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mdjliga fart och seglingsgladje ur dina nya Gransegel. Ska

seglen kunna utnyttjas helt, krvs en viss kunskap om
grundlaggande aero- och hydrodynamiska forhallanden, det vill
séga samspelet mellan vind, segel, vatten och bat. Problemet, men
ocksa det roliga med segeltrim, &r att teoretiska sanningar ar enk-
last att anvanda och askadliggdra i teorin och i de statiska forhal-
landen som réader i en vindtunnel. Under verklig segling férandras
forhallandena standigt. Vindens riktning och styrka varierar, baten
kranger till i en vindby eller en vag knuffar till skrovet och rorsman
parerar. Dessa yttre faktorer gor praktiskt segeltrim mer till en konst-
art an till ett uttryck for teoretiskt kunnande. Vi har darfér inte fordju-
pat oss alltfér mycket i teorierna, utan bara pa ett enkelt satt forsokt
forklara vad det &r som driver baten framat.

G ransegelboken har vi gjort for att du skall f& ut mesta

Segling &r alltsa langt ifran bara teori. Segling &r till storsta delen
kansla, en kansla som ar svar att aterge pa papper. | dina nya
Gransegel finns all var erfarenhet och kansla insydd i varje detalj.
Var férhoppning ar att boken ska hjélpa dig att hitta och utnyttja
den kénslan péa béasta satt.

For kappseglarna ar det resultat och siffror som géller. For
familieseglarna som ofta har vagen som mal ar det bieffekterna
fran kappseglarnas erfarenheter, harmoni och balans, som &r
det mest intressanta att ta vara pa. Farten far man pa kopet.
Bada grupperna ar lika viktiga for oss. Och val varda det allra
basta i segelvag.

Den mystik som rader kring segel och segelmakeri ska vi nu
forsdka klargora. Ett segel &r precis vad det ser ut att vara.
Inga insydda hemligheter eller Hokuspokus.

Att segla optimalt &r majligt for alla, bara viljan finns.
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Vindforvaltning

Teorier och forklaringar

tt det gar att segla i medvind &r inte sa konstigt. Att det
ocksa gar att segla mot vinden kan daremot vara lite sva-

rare
att forsta. Kraften som seglen utvinner ur vinden &r bade framat-
riktad och sidoriktad. En forutsattning for att baten ska ga framat
ar att det finns en annan kraft som motverkar den sidoriktade och
krangande. Den kraften kommer fran skrov, kél, roder och besétt-
ningsvikt.
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Kraftparallellogram

Den totala kraftsamlingen som paverkar baten kan littast illustreras med
ett kraftparallellogram.

T»‘ ,,,,,,, A K

F= Framatriktad kraft
K= Krédngande kraft
\ T= Total kraft

M= Motstand
L= Lyftkraft
T= Total kraft L T

Seglen ger bade framatriktad och sidoriktad kraft. Kél, skrov och roder motverkar
den sidoriktade, och en mindre framatdrivande kraft aterstar.

Vindkraft

Vindens bakatriktade kraft omvandlas till framatdrivande nér det fria
luftflodet moter seglet och fas att dndra riktning utmed dess yta. En mer
ingdende kunskap om hur undertrycket som driver fram baten uppstar ar
inte nddvéndig, men ett par saker bor man kénna till for att lyckas med
segeltrimmet.

Vinden Vinden ldmnar seglet
avldnkad 45°

Fritt luftflode / Batens centrumlinje

Vi anvénder vinden genom att ta emot den vid forliket, bdja den runt seglet och
sldppa ivdg den parallellt med akterliket.
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Hur mycket kraft som kan utvinnas paverkas av tva saker. Dels hur mycket
vinden kan fas att dndra riktning, och dels hur langt den kan fas att folja
seglets yta pa ldsidan. Forsoker man fa luftstrommen till en alltfor stor
riktningsindring avloses den fran segelplanet och atertar sin ursprungliga
riktning. Detta kallas for stallning, och bakom stallningspunkten skapas
inget undertryck.

Det ar ldttare att folja en vid kurva 4n en tvir. Ett bukigt segel kan
dérfor forma vinden till en storre riktningsiandring, och ddrmed utvinna
mer kraft, utan att luftstrommen lamnar segelplanet. En forutsittning dr
dock att energin i vinden ricker till. Ar luftstrommen for svag, d v s om
det blaser for lite, orkar vinden inte f6lja segelplanet. Littare dr det da att
folja den svaga kurva som ett plant segel beskriver. Det géller dock att
seglet moter vinden pa riitt sitt. Ett plant segel som moter vinden med for
tvir vinkel forsoker framtvinga en alltfor skarp gir. Vinden ldmnar seglet
strax efter forliket och ingen framatdrivande kraft bildas.

| riktigt Iatt vind finns inte energi nog for att férma vinden till en stor
riktningséndring. Det bukiga seglet dverst

férsGker avlénka vinden alltfér mycket.
Vindfiodet Iédmnar seglet, stallar, och
kraften gar férlorad. En starkare
luftstrom hade dock kunnat félja

hela segelplanet, och dé ocksa

gjort en stdrre riktningséndring.

Det plana seglet i mitten

avlénkar den svaga vinden 25°

utan aviésning, och tar pa sa /

sétt tillvara pa all tillgéanglig kraft

sa att ett undertryck skapas

utmed hela ytan. Skotas det

plana seglet & andra sidan med

for snév skotvinkel, eller om

baten styrs for lagt, férsoker
segelplanet fa vinden till en

alltfér abrupt riktningsénaring. /

/
/
(nedre bilden) Avidsningen sker

langt fram i seglet och ingen

Kkraft utvinns. Ett plant segel

madste dérfér méta vinden mer

framifran, antingen genom

dppna skotvinklar, i ttvind, eller /<

genom att baten styrs hogt i
vind.
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Viktigast att kidnna till vid segeltrimning dr dnda att kraften hela tiden &dr
vinkelrdt mot tangenten pa segelduken. Visst 4r kraften storre pa vissa
delar av seglet och mindre pa andra, men for att f maximal fart pa baten
kridvs ingen storre kinnedom om detta.

Kraften vi far ur vinden &r vinkelrdt mot tangenten pa segelduken. Beroende pa var
pa kurvan vi tittar &r den framatdrivande, kréngande eller bakétriktad.

Anpassa vindkraften

Kraften som tas ur vinden okar alltsa ju bukigare seglen &r. Eftersom ma-
let inte dr kridngning utan fart, kan kraftuttaget inte alltid vara maximalt.
Det dr ibland bittre att ta ut en mindre framatriktad kraft dn vad som &r
mojligt, om den sidoriktade kraften, som man far pa kopet, annars skulle
bli for stor. Storleken pa kraften som tas ut maste séledes anpassas efter
radande forhallanden.

I mycket ldtt vind skall seglen trimmas planare, och med Gppnare
skotvinkel. Ett sadant trim utvinner i och for sig inte sa mycket kraft ur
vinden, men ett forsok att fa ut mer skulle ge dnnu mindre eftersom den
svaga luftstrommen inte orkar folja en alltfér bojd yta.

I héard vind finns mer energi i vinden 4n man kan ta vara pa. Seglen

maste darfor trimmas plant, for att inte ge onodig krangning och avdrift,
men dnda med en rund framkant, som tillater varierande vinkel mot vinden
utan stallning ndr vagorna pareras.
Det ir egentligen bara i mellanvind all tillgédnglig kraft kan tas tillvara.
Luftstrommen kan dé bojas av runt bukiga segel utan att avlosas, samtidigt
som kol, skrov och beséttningsvikt ricker till for att ge en tillrickligt stor
motkraft till de sidoriktade krafterna.

11
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Kraft

f Vinavinkel

N&gra fa graders fallning med konstant skotade segel 6kar kraftutaget markant.
Ar béten tung pé rodret pé kryssen, lova ndgra grader.

Maximera vindkraften

Vindkraftens storlek dr naturligtvis viktig, men framforallt dr det kraftens
riktning i forhéllande till batens rorelseriktning som dr den avgorande fak-
torn for hur effektivt vindkraften utnyttjas. Seglens form avgor storleken
pé kraftuttaget, men det dr skotvinkel och skillnaden mellan skotvinklarna
i seglets nedre och ovre del, d v s twisten, som avgor hur kraften forval-
tas.

Kraften #r alltid vinkelrdt mot tangenten pa segelduken, och naturligtvis
ar det viktigt att sd mycket av kraften som mojligt ar framatriktad.

12
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Vi konstaterar att den mest avgdrande faktorn for effektivt segeltrim ér férhallandet
mellan seglets form och skotvinkeln. Med skotvinkel menas likens avstand

fran centrumlinjen av béten. Det blaser alltid mer hégre upp i seglen pa grund

av friktionen mot vattenytan, detta gor att den skenbara vinden kommer mer
akterifran hégre upp och seglen ska skotas IGsare dér (twist). Detta faktum gor att
kraftuttaget i toppen &r mer framétriktat och dérfér kan vara stérre. Alltsa planare
nederdel och bukigare topp.

Det bléser alltid mer hégre upp i seglen pa grund av att vinden bromsas
upp av friktionen mot vattenytan. Eftersom vinden béatfarten skapar &r
densamma hela vigen upp, kommer den skenbara vinden mindre framifran
i toppen, och seglen ska skotas 16sare dir. Med okad twist, det vill sdga
storre skotvinkel hogre upp, blir kraftut-
taget mer framatriktat i toppen och kan
foljaktligen vara storre dir. Twistade segel
ska alltsa trimmas med planare nederdel och
bukigare topp.

Fartvinden &r till sin riktning och storlek konstant
ldngs hela seglets hojd. Den verkliga vinden &r
konstant till sin riktning men inte till sin styrka.
Den &kar med hojden dver vattnet, pa grund av
friktionen mot vattenytan. Detta medfér att den

13
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Effektivare vindforvaltning

egeltrim handlar om att anpassa teorierna till praktiskt seg-
S lande. Man maste veta varfor man gor en &ndring, annars blir

segeltrimningen latt en gissningslek som lyckas den ena
gangen och misslyckas nasta. Det géller att hela tiden skapa maxi-
malt framéatdriv och minimera de kréngande krafterna. Ett anpassat
kraftuttag uppstar nar man stallt in seglets profil, och profilens vinkel
mot vinden, pa ett efter de rddande forhallandena perfekt satt. Kom
ihag att ju mer vinden tvingas att andra riktning, desto mer kraft ger
den. Far vinden passera med for liten vinkelandring racker kraften
inte till, baten kranger visserligen inte s& mycket, men den kanns
samtidigt trég och trékig. Tvingas vinden istéllet till for stor riktnings-
andring, blir ocksa kraftuttaget for stort. Baten kranger, blir lovgirig
och tung pé rodret, och darmed langsam och obekvam att segla.
Med rétt timmade segel uppnar man harmoni och balans, baten
blir en fréjd att segla och man kan bdrja rékna in batarna man seg-
lar forbi.

Vi ska har forklara de olika trimmojligheterna man har pa en valut-
rustad béat, och ge nagra generella grundregler utifran vilka man kan
experimentera for att hitta den egna batens bésta trim.

14
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Segelform

Seglen pa olika battyper trimmas pa samma sitt, om man med samma sétt
menar att formen ska dndras at samma hall under samma forhéllanden.
Problemet ér att bukdjup och segelform dr nagot diffusa begrepp. Vad som
menas med djupt och plant skiljer sig mycket 4t mellan olika béttyper, det
som dr djupt for en modern littdeplacementbat dr plant for t ex en Folkbat.
Om seglen trimmas efter anvisningarna och &r ritt sydda till battypen,
stimmer ocksé bukdjupet for de forhallanden som rader.

Begrepp som stingda segel, och runda och vassa framkanter dr ddremot
lattare att definiera. Stingt dr seglet nir de aktre delarna pekar at lovart.
Seglet kan vara stingt utmed hela sitt akterlik, men det kan ocksa vara
bara en del av seglet som stinger. Ett sitt att kontrollera detta, och forvisso
formen 6ver huvud taget, &r att titta utmed seglet fran en plats under bom-
men eller om det dr en genua, liggande pa rygg pa fordick.

Vill man vénja sig vid att “lasa av” segel &r det bra tréning att ligga ner pa ddck nar
seglet &r skotat for dikt bidevind och titta upp i seglet.

Ett enklare och snabbare sitt dr att titta pa telltalesen — sugs akterliks-tell-
talesen in i 14 bakom seglet dr det stingt, star de rakt ut dr det ppet.

Akterliket pa en genua &r ddremot inte stiangt for att sista decimetern
av akterliket viker upp at lovart. Uppvikningen, som brukar kallas hook,
ar inom rimliga grénser ett rent kosmetiskt problem. Ibland beror det pa att
snorpen dr for hart dragen, den kanske inte har blivit sldppt efter senaste
hardvindseglingen, men oftast beror det helt enkelt pa att akterliksféallen
tojer sig mindre dn segelduken, ndgot som aldrig gar att undvika helt om
seglen ska hélla mer &n en halv sdsong.

En vass framkant har seglen om telltalesen i forliket dr oroliga och
har en tendens att fladdra bade i lovart och 14, trots koncentrerad styrning.
Tilldter de 4 andra sidan en mer vinglig framfart, sa att det gar att falla av
och hamta fart utan att de fladdrar i 14, ar framkanten rund.

15
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Den vénstra kurvan visar ett segel med normal "hook”. Den hdgra kurvan visar ett
segel som sténger.

Vindférhallanden

Ett annat relativt begrepp dr vindforhallanden. Olika vindforhallanden
paverkar olika batar pa olika sitt. Mycket litt vind rader nér vinden &r sa
svag att den knappt fyller seglen, och alltsa inte kan fas att dndra riktning
sdrskilt mycket utan avlosning. Littvind blir det sedan nér man kénner att
man borjar segla igen, och att det gér att plocka ut lite mer kraft ur vinden.
For en lattdriven bat intréffar det mycket tidigare dn for en tung, eftersom
den léttdrivna snabbt borjar alstra egen fartvind som kan ldggas till den

16
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verkliga vinden.
Mellanvind ir det register dir seglen kan utnyttja vinden till fullo. Aven
det registret varierar fran bat till bat, eftersom en styv bat, eller en med
mycket besittningsvikt i lovart, kan pressas hardare én en vek.

Hardvind dr det ndr man maste borja ge bort kraft for att inte kringa
for mycket och bromsa med rodret, och mycket hard nér det borjar bli
besvirligt att segla, dags att minska segel.

Kontrollera trimmet

Det dr viktigt att kunna kontrollera att de trimjusteringar man gor verkligen
skapar det man vill astadkomma. De viktigaste instrumenten for detta &r
telltales och logg. En modern digital logg &r ett ovirderligt hjdlpmedel vid
all segeltrimning, men den innebér ocksa en risk om man glommer bort
hojdtagningen och stirrar sig blind pa farten. Rétt utnyttjad ljuger loggen
emellertid aldrig, utan visar direkt om trimmet varit ritt eller fel, &ven nir
det saknas likvirdiga batar att jaimfora med.

Telltales

Telltales dr virldens billigaste instrument. En enkel ulltrad eller liknande,
placerad i seglet ddr man vill veta hur luften beter sig. Nér luften har en
laminér stromning &r telltalesen ganska stilla och ligger horisontellt i seglet.
Ar luftstrommen turbulent borjar telltalesen fladdra.

Telltales i forseglen anvinds framforallt som styrhjédlp pa kryssen,
men dven av genua-trimmaren for att kontrollera skotningen, framforallt
pé dppnare bogar.

17
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Slépp skot eller lova upp mot vinden

Skota eller fall av fran vinden

Ratt

18
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VMG

For att fa maximal fart ska man i 14tt vind styra sé att lovart telltales precis
ar pa vig att lyfta.

Maximalt kraftuttag

Man maste dock alltid gora en avvidgning mellan fart och hojd. Det dr
den fart med vilken man niarmar sig malet, det vill siga VMG, som ér det
viktiga, inte bara vilken fart baten gor genom vattnet, eller hur hogt mot
vinden man styr. Att i ldtt vind forsoka efterstriava hojd ger sa mycket lagre
fart att VMG minskar. I mellanvind brukar det ddremot ge bést resultat att
styra lite hogre, ett lovartsteller-lyft pa ca 45° brukar vara lagom.

Optimal VMG /

Lutning och rodertryck

Nir vinden okar ytterligare ska man akta sig for att ldgga for mycket vikt
vid telltalesen, 14t istdllet logg, lutning och rodertryck bestimma hojden.
Seglar man med laminira telltales blir | N
de sidoriktade krafterna for stora, ba- | /|
ten kring-er for mycket, blir lovgirig
och man tvingas bromsa med rodret.
Man ska alltid styra sa att baten gar litt

pé bidevind, utan stort rodertryck.

VMG *velocity made good” bestams av
formeln: Batfart x Cosinus pa vinkeln fran
kurs mot mal (vindriktningen pa kryss)

19
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Stallning efter 25°
avldnkning

Vind

/ Ett planare segel med
bredare skotvinkel

P

Vind /

Stallning

L telltales far aldrig fladdra. Styrs baten sa 1agt dr hela forseglet pa vég att
stalla, vilket medfor att de framatriktade krafterna forsvinner och endast
de kriangande blir kvar. Man seglar da varken hogt eller fort, aven om en
okad kringning ibland kan ge den kénslan. Sldpp genuaskot eller lova
upp mot vinden.

20
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Telltales i storsegel

Telltales i storseglet styr man inte efter. De ir till for att segeltrimmaren
enkelt ska kunna kontrollera seglets bukighet och twist. I ltt- och hardvind
ska den 6vre akterliks-telltalesen sta rakt ut. Sugs den in i 14 bakom seglet
ar twisten for liten. Nidr maximal hojdtagning prioriteras hogre é@n fart,
ska man, i mellanvind, lata topptellern forsvinna pa ldsidan halva tiden,
men aldrig mer.

De nedre telltalesen visar om seglets bukighet #r riitt. Ar toppen riitt
trimmad, och nidgon av de nedre telltalesen dnda sugs in pa ldsidan, dr
seglet for bukigt i den sektionen.

Okad mastbdj eller mer stréckt uthal planar ut seglet och gor luftstrémmen lamindr
igen. De nedre telltalesen far aldrig sugas in pa ldsidan.

21
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Trimma i rétt ordning

Trots att genuan &r ett mycket viktigt segel paverkar de flesta trimfunk-
tionerna ombord storseglet. Man brukar séga att genuan dr batens motor,
medan storen dr hojdrodret. Detta dr naturligtvis en sanning med modifi-
kation, men 4nda en sanning.

Forseglets framkant &dr det som forst moter vinden. Att gora ett gott
forsta intryck ar alltid viktigt, daven for seglen. Allt segeltrim ska darfor
borja med forseglets framkant och fortsitta bakat. Seglen ska ocksé trim-
mas uppifran och ner, eftersom hela trimmet annars dndras nér rétt twist
ska hittas.

For vinden som tréffar segelplanet dr focken och storen en enhet som
borjar i forseglets framkant och slutar i storens akterlik. Dessa bada édndar
av segelplanet dr ocksa de som ska dgnas mest uppmérksamhet. Pa vigen
far man inte missa att kontrollera spaltens jamnhet. Léttast gors detta fran
en plats i batens aktre nedre horn. Sta bara inte kvar i 14 for linge.

Nér stor och genua samverkar pa rétt sétt minskar
risken for separation pa genuans ldsida.

22
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Trimcykel,
verktyg och effekt.

Or att segeltrimmet verkligen ska leda ndgonstans maste man
F ha ett system i det, en arbetsgang, som gor att man enkelt

far seglen att stdmma dverens med varandra och bilda den
aerodynamiska enhet som gor dem effektiva.

23
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Trimcykel

Hir foljer en snabbguide, lingre fram gér vi in mer ingaende pa de olika
verktygens funktion och effekt.
Nir man skotat hem béada seglen borjar man i f6ljande ordning:

Borja med genuan:

1. Forstagsspinning, justerar seglets framkant, d v s anfallsvin-
keln. Hardare forstagsspanning ger vassare anfallsvinkel, d v
s bittre hojd men ocksa okad stallningsrisk. Losare forstags-
spanning ger rundare framkant, d v s nagot simre hojd men
samtidigt okad vingelman.

2. Forliksspéanning, justerar bukens placering. Hardare spanning
flyttar buken framat och tvirt om. Justeras forlikspanningen
med cunningham, oppnar dessutom akterliket vid hardare
spanning.

3. Skotpunkt, justerar effekten av dndrat skotdrag. Bakatflyttad
skotpunkt ger seglet planare nederdel och okad twist, d v s
svagare sidoriktad kraft i nederdelen och mer framatriktad
kraft i toppen.

4. Skotdrag, justerar bukméngden och dirmed kraftuttagets stor-
lek och riktning. Hardare skot ger mindre fart men béttre hojd,

15 | ‘ re hasid.
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Fortsétt darefter med storen:

. Skotdrag justerar, tillsammans med skotvagnen, skotvinkel och
twist.

. Skotvagnen, justerar, tillsammans med skotet, skotvinkel och
twist. Léagre skotvagn ger storre skotvinkel, d v s mer framat-
riktad kraft och mindre rodertryck, men ocksa samre hojd.

. Mastboj, justerar djupet fran mitten av seglet och uppat. Mer
mastbdj planar ut seglets mittersta och 6vre del, d v s minskad
krangning, men ocksa mindre kraft.

. Uthal, justerar djupet i nederdelen. Strickt uthal ger planare
nederdel och ddrmed mindre sidoriktad kraft och mindre ro-
dertryck, men, ocksa hir, mindre kraft.

. Cunningham, justerar forliksspdnningen och ddrmed bukens
placering. Hardare cunningham flyttar buken framat och planar
ut och Oppnar seglets aktre del, d v s mindre sidoriktad kraft.
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Forstagsspédnning och sagg

Sagg dr den inbuktning som forstaget gor under belastning. Sagget paverkar
forseglens form sa, att mycket sagg ger rund framkant och stor buk, och
lite sagg ger vass framkant och liten buk. Sagget justeras med akterstag
eller backstag. Det dr ingen mening med att forsoka justera ett for stort

Lost forstag

Hart forstag

Spéanningen i férstaget avgdr hur stort sagget blir.
Ett I6st forstag Skar sagget och ddrmed totala bukdjupet.
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I riktigt létt vind krévs en vass framkant tillsammans med en 6ppen skot-
vinkel, for att luftstrommen ska orka folja seglets ldsida utan avlosning. Nar
vinden Okar ska forstagsspanningen vara losare for att ge ett bukigare segel,
sdrskilt i gropigare sjo. Vinden orkar nu bdjas av mer utan avlosning, och
maximal kraft kan utvinnas. Efterhand som vinden 6kar, ska sagget sedan
minskas igen. I hard vind efterstridvas ater en planare profil, eftersom de
sidoriktade krafterna inte lingre kan kompenseras av besittning och kol.

Naturligtvis #r det sd, att ju storre vindregister ett forsegel ska gé i,
desto storre blir justeringen av forstagssagget. Har man flera olika forsegel,
som sytts speciellt for begriansade vindregister, dr de ju redan designade
med ritt framkant och bukdjup.

e

Ovre bilden visar ett segel med bra form, ser seglet ut
som pa undre bilden trots hard fallspanning &r det dags
att bytas ut!

27




| 4 Granboken

\\.

Fallspénning

Fallspianningen paverkar positionen av maxdjupet pa genuan. I ldtt vind ska
fallspanningen vara 10s, i riktigt létt s& 10st att seglet rynkar sig svagt. Med
16s fallspanning hamnar buken 1dngt bak, och seglets framkant blir vass.
Efterhand som vinden Okar ska fallet strickas upp hérdare, sa att buken
flyttar fram till sin designade placering. Pa segel av samre kvalitet kan
Okad fallspdnning atminstone bibehalla bukplaceringen nir vinden okar.
Nir formen pa seglet inte lingre kan kontrolleras med fallspanningen &dr
det dags att byta till ett mindre, eller ett av bittre kvalitet.

En bieffekt av okad fallspidnning &r att dven akterliket stricks och
skothornet lyfts upp fran dick, vilket med bibehallen skotning stinger
akterliket sé att skotpunkten maste justeras bakat. Vissa batar har ett cun-
ninghamsystem dven for forseglen. Pa sa sitt kan man justera forliksspén-
ningen utan att akterliket stinger.

Det kan hir vara pa sin plats med en varning: Nir man seglat med 16sa
akter- eller backstag och fall, dr det viktigt att man forst spdnner riggen
och sedan fallet. Borjar man med fallet riskerar man att seglet blir for hart
hissat nédr man stricker upp riggen. Manga har pa det sittet, utan att dra
sdrskilt hart i fallet, hissat sonder sina forsegel, t ex pa viag ut ur hamnen
eller efter en undanvind da man med 16s rigg hissat s att seglet sett lagom
strackt ut. En markering pa fallet och GranSegels trimjaler &r ett enkelt
sitt att undvika detta.
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Anfallsvinkel

Ett 16st forstag och/eller hard fallspinning ger alltsd en rund framkant
pa genuan. Hojdtagningen blir nagot sdmre, men seglet tal en vingligare
framfart utan att stalla. Detta &r ett limpligt trim i hog sjo och nér man har
autopiloten eller en ovan hand vid rodret.

/

Definitionen pa anfallsvinkeln
dr vinkeln mellan seglets
infallsvinkel (=férlikets rundhet)
och seglets korda pa den
aktuella héjden fran ddck

/
/
/
/
/
/
/ T
P

Vid strickt forstag och/eller 16s fallspinning blir framkanten pa genuan
vassare, vilket forbittrar hojdtagningsformagan men ocksé minskar kraften
och Okar stallningsrisken. Det ér viktigt att tdnka pa att fart ger hojd genom
kol och roderprofilerna. Att peka hogt med laminira telltales,
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men fa for lite kraft och alltsa segla langsamt, gor inte att man kommer
hogt. En vildigt vass framkant krdver en skicklig rorsman och ganska smult
vatten. Slarvar man med styrningen kénns baten kraftlos, det gar inte att
falla av och hémta fart. Jimfor med femmans vixel i bilen - hog toppfart,
men dalig acceleration.

Skotpunkt

Med skotpunkt menas placeringen av det block som skotet bryts genom
pa sin vég fran skothornet. Oftast kan skotpunkten bara justeras i lang-
skeppsled, medan placeringen i sidled ar fast. Skotpunktens placering i
langskeppsled balanserar spanningen mellan akter- & underlik, och pa-
verkar didrmed twisten i toppen och bukdjupet i botten av seglet. Skotets
forlangning ska, som en grundinstéllning, trdffa en punkt strax under
forlikets mitt.

Féridngningen pa skotet ska tréffa forliket strax under
mitten nér skotvinkeln pa en genua ar riktig

Moderna segel med plan nederdel ska i mycket létt vind stédllas med skot-
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punkten ldngt fram. Kombinationen med framflyttad skotpunkt och 16st
skotdrag ger en 6ppnare skotvinkel med lagom mycket twist. Den oppnare
skotvinkeln gor att luftstrommen inte avlidnkas mer &@n den klarar av. En
forutséttning for detta trim dr att genuans nederdel inte har f6r mycket
form insydd. En gammal bukig genua maste istdllet seglas med skotpunk-
ten ldngre akter ut i littvind. Annars blir den alltfor djup och den svaga
luftstrommen orkar inte med.

Nir vinden okar ska skotpunkten flyttas till grundinstillningen. Ar
genuan riktigt sydd ska underliket da triffa rostjarnet samtidigt som ak-
terliket passerar intill, eller strax utanfor spridaren. Seglet ska passa bra
runt riggen och akterliket far inte sagga ivig i mitten.

I hard vind blir baten mer och mer lovgirig i takt med att kringningen
okar. Skotpunkten flyttas da akterut sa att toppen twistas och nederdelen
planas ut. Kraftuttaget blir mindre, men i gengild mycket mer framatriktat.

—_—

Det férsta en segelmakare kontrollerar pa en genua nér han skotar hem den mot
riggen, &r att underliket tréffar réstjidrnet samtidigt som akterliket gar mot spridaren.
Seglet ska passa bra runt riggen och akterliket far inte sagga ivdg i mitten. | hard
vind flyttas skotpunkten akterut, varvid akterliket 6ppnar, mest i toppen.
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Skotdrag

Skotdraget dr ndra forknippad med skotpunkten, och all justering sker
néstan simultant. Varje gang genuaskotet slackas flyttas skothornet forover,
foljaktligen ska dven skotpunkten justeras forover. Nér skotpunkten flyttas
bakat ska skotdraget 6ka for att ritt resultat ska nas. Genuans avstand till
spridarnockarna dr den referens som ér léttast att arbeta efter. Avstandet till
spridarnockarna ska vara i stort sétt konstant ndr man kryssar. I ldtt- och
hérdvind lite ldngre ifran och i mellanvind nistan helt intill. Det betyder att
man pa en tojlig genua 4r tvungen att skota i byarna, dé akterliket fjadrar
ut for mycket, och sldppa nir det mojnar, eftersom akterliket annars éker
in i spridaren.

I krabb sjo6 dr det av storsta vikt att inte skota for hart, da stallningsrisken
annars dr stor varje gdng man faller av efter en vag.

Fock

Skillnaden i segeltrim vid segling med fock och genua, ligger framforallt
hos storseglet. Storen ska trimmas lite djupare och frambukigare &n nér den
fungerar tillsammans med en genua.
Den kan dessutom ha vagnen ldngre
ner, och ddrmed Oppnare skotvinkel
och mer framatriktad kraft.

Focken i sig sjdlv trimmas pa i stort
sdtt samma sitt som genuor, med den
skillnaden att den mindre Overlappen
gor att focken ska skotas ldngre in for
att spalten ska bli lika stor. Skotskenan
bor sitta pa ca 7-9 grader, vilket ofta
innebér att den ska placeras pa ruff-
taket, och selftackerfockar méste ha
justerbar travarinstillning, s att de pa
bidevind kan ha en skotvinkel mycket
nédrmre batens centrumlinje dn skenans
yttersta punkt.

Forhallandet till spridarnockarna blir
) annorlunda med focken &n med ge-
\ nuan. I Iatt- och, framforallt, mellan-
N vind ska fockens akterlik vara innanfor
/ spridarnockarna. Bara i riktigt hard
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vind twistas den s& mycket att seglets forlingning pekar utanfor spridarna.
Tejpar pa spridarna, med ca fem centimeters mellanrum fran nockarna, ar
ett enkelt hjalpmedel for att snabbt hitta ritt instillning.

For att ge samma spalt ska focken skotas ndrmre batens
centrumlinje &n genuan.

Rullgenuan trimmas som alla andra forsegel. Fallspdnningen kan man
inte paverka nir seglet dr delvis inrullat, men forstagsagg, skotpunkt och
skotdrag fungerar pa samma sitt. Ofta dr de grader som skotvinkeln dndras
vid inrullning ganska lagom for att ppna rullgenuans akterlik sa mycket
som det dr 6nskvirt for den hardare vinden, men en viss justering maste
naturligtvis till.

Revning och inrullning

En riktigt sydd rullgenua har revforstirkningar, som tillater att man seglar
med en del av genuan inrullad utan att duken utsétts for onddiga belast-
ningar. Det sliter mer pa seglet ndr man seglar med genuan inrullad forbi
forstarkningarna en lidngre tid.

Inrullningen blir béast om skotet inte sldpps mer dn vad som dr nddvén-
digt for att avlasta rullsystemets lager. Med ett rullsystem av hog kvalitet
racker det om genuan, pa bidevind, sldpps ut sé att den ligger mot manta-
get. Ar rullsystemet av enklare kvalitet méste dock skotet slippas néstan
helt for att lagren ska klara pafrestningarna. Inrullningen blir jamnare och
rynkfriare, och segelformen didrmed bittre, ju mindre seglet fladdrar under
revningen, och om underliket inte lyfts upp av mantaget.

Niér rullgenuan seglats revad bor den forst rullas ut helt, innan den
rullas in for forvaring. Under segling blir inrullningen héard av vindens och
skotets drag. Limnas seglet s& hart inrullat sétts eventuella rynkor i press,
och fukt mellan lagren stiings in extra mycket.

Det dr ocksa lampligt att sldcka nagot pa fallet innan inrullning, sérskilt
om det varit hart striackt under segling.
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Vid revning — lova upp mot vinden fér att minska trycket i seglet.
Slédpps skotet sa& mycket att kjolen trycks upp av mantaget skapas onddiga rynkor
som bor unadvikas vid inrullning.
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Storsegel

Nir genuan ir instélld fortsdtter man med
storseglet. Aven hér ar det seglets skot-

vinkel, twist, djup och bukplacering man ‘
arbetar med, men verktygen &r annorlunda, .
och pa manga sitt mer flexibla. Genua-
trimmet koncentreras framforallt till seglets -

framkant. I storseglet
ar det ddremot framst de aktre partierna

som ska uppmérksammas, det dr ocksa dér
de viktigaste kontrollverktygen, telltalesen,
sitter.

De flesta battyper har flera olika forse-
gel, som vart och ett sytts for ett speciellt,

begrinsat register, att vélja mellan. Storseg- 5 C R
let ddremot, maste kunna anvindas i alla h 4

vindstyrkor och pa alla bogar, ndgot som W
stiller hoga krav bade pa trimbarhet och

formstabilitet.
Definitionen pa seglets tvadimensionella
Skotdrag form &r: Bukdjup (A)
Skotdraget, som justerar skotvinkeln i bade I'% av kordans ldngd (C) och

bukplacering (B) i % av kordans

1 h 6 1, ska stéllas in olik
seglets nedre och dvre del, ska stéllas in olika lingd fran foriiket,

beroende pa vilken effekt som efterstrévas.
For maximal batfart ska skotet vara sa 19st, att oversta akterlikstelltalesen star
ut hela tiden. Prioriteras istillet maximal hojdtagning, ska skotet vara hardare,
sa att topptellern sugs in i 14 av storen ungefir halva tiden och star rakt ut halva.
Hardare skotdrag &n sa ger inte mer hojd, det bara bromsar.

Skotvinklarna i seglets dvriga delar styrs av formen pa seglet. Nér seglet
ar trimmat runt, for stort kraftutag, maste ocksa skotvinkeln vara stor sa att
kraften blir framatriktad, ett trim f6r hog fart. Nér seglet ér plant kan skotdraget
vara hardare, och storen dirmed ge mer h6jd utan att bromsa. Fortfarande &r
det telltalesen som talar om hur mycket skot seglet tél, de nedre telltalesen far
aldrig sugas in i 14 bakom storen.

Om skotvinklarna i seglets olika delar inte harmonierar med varandra, s att
nederdelen maste skotas for langt ut for att toppen ska 6ppna, med 6kat inslag
som f6ljd, eller om toppen 6ppnar nir nederdelen stinger, maste skotvagnen
dndras.
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Travaren hégt upp i lovart,
l6st skot

Travaren i centrum, relativt
hart skot.

Travaren i centrum, I6st
skot.

Travaren i I4, hart skot
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Skotvagn

Precis som genuans skotdrag och skotpunkt,
ir storseglets skotdrag och skotvagnens lidge
nira forknippade med varandra. Skotvagnen
justeras néstan aldrig utan att @ven skotdraget
dndras. Med hog skotvagn ska skotdraget
vara losare, och med 1ag hardare.

Hogre skotvagn ger storre vinkel pa sko-
tet, och dirmed mer twist.

Med vagnen ldngre ner mot 14 drar sko-
tet bommen mer rakt ner och akterliket blir
stangt. Det &r ett trim som passar nér stor
skotvinkel, och ddrmed mycket framatdri-
vande kraft, i seglets nedre del 6nskas, utan
att toppen for den skull dvertwistar och ger
bort kraft.

Det vanligaste grundtrimmet f6r bidevind
dr med vagnen i mitten, och ganska mycket
twist. Med langt skot, det vill sdga hog bom,
blir vinkeldndringen mindre nidr vagnen
justeras. Pa batar med hog bom ér det dérfor
inte ovanligt att vagnen ska vara, till och med
ganska langt, upp i lovart.

Pa partialriggade batar med stora storse-
gel ska vagnen ofta sldppas ner under mitten
redan i mellanvind, atminstone om det gar lite
sjo. Det ar kringning, rodertryck och logg
som bdst talar om nir trimmet &r rétt. Vagnen
far dock inte sldppas ner sa langt att VMG
blir lidande, det gar ju alltid att fa baten att ga
fortare om ingen hénsyn ska tas till hojdtag-
ningen. Vinklarna till konkurrenternas batar
dar det enklaste och tydligaste medlet for att
kolla hojden.
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Finns inga batar i ndrheten kan ett vindinstrument eller en enkel windex vara till hjélp.

Vid segling med fock kan vagnen ocksa vara ldngre ner. Det mindre Gverlappet gor att
focken kan skotas langt in, och dérfor inte behover lika mycket hjélp fran storen med att, for
hojden skull, dndra vindens infallsvinkel som en genua. Storen kan da seglas rundare med
Oppnare skotvinkel, och ddrmed ge mer framatdrivande kraft.

Masthoj

Mastbojen kontrollerar bukdjupet i storen, framforallt fran mitten och uppat. Nér masten
bojer blir avstandet mellan mastlik och akterlik lingre. Med samma dukméngd blir det da
mindre 6verskottsduk som kan bukta ut at 14, seglet blir planare, bukcentrum flyttas akterut
och spalten blir 6ppnare.

Olika master tal att bojas olika mycket, men man behdver
i normala fall aldrig vara rddd for att kniicka en oskadad mast ~ Med 6kad mastbdj minskar
med akterstaget. Det gir naturligtvis att géra, men mastbrott ~ 2ukdupet

Streckad linje visar att bukdjupet
har oftast helt andra orsaker. Skar nér masten &r rak.

Mastbdjen justeras med akterstag och backstag. Pa parti-  Mastbdj méts med storfallet til
alriggar med backstag dr det de som tas hem forst, de anvénds  skédrningspunkten mellan mast
ju ocksa for att striicka upp forstaget. Akterstaget anvinds da ~ ©ch bom.
bara i riktigt hard vind och pa halvind, och da for att sa gott
som helt twista bort toppen. Pa mastheadriggar har akterstaget
samma funktion som backstaget pa en partialrigg, och dven
partialriggar utan backstag far forlita sig pa akterstaget, d&ven
om det, nir det tas hem mycket, kan fa motsatt effekt pa forsta-
get. Storsegel i moderna, stumma material, bojer ocksd masten
med skotdraget. Detta innebir att de planas ut automatiskt nir
de skotas hem i 6kande vind.

De undre backstagen, eller justerbara 16pande undervant,

anvinds for att hamma bojens nedre del. Vissa masthead batar
har ocksa justerbara inre forstag, eller babystag, som istillet
Okar bdjen i mastens nedre del. Naturligtvis dr det sa, att ju
fler justeringsmdjligheter det finns, desto béttre blir kontrollen
pa storseglet.
Ett planare storsegel ger mindre kringning, men ocksé mindre
framéatdrivande kraft. Ju ndrmare batens centrumlinje storen
skotas, desto planare ska den vara. Som vanligt dr det tellta-
lesen som &r den bésta hjdlpen for att bestimma hur trimmet
ska vara. Storseglet ska inte planas ut for mycket bara for att
det dr inslag i framkanten, det &r de aktre delarna, héjdrodret,
som ir viktigast.
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Ar masten for rak sugs de mittersta telltalesen pa akterliket in bakom
seglet, eftersom det &r for bukigt och luftstrommen inte klarar av att f6lja
dess profil. Nir akterstaget eller backstaget dr hemtaget for att stricka upp
forstaget, kan mastbojen istdllet bli for stor, sa att seglet kéinns “fattigt”.
Det édr da de undre backstagen tas hem sa att seglet ger mer kraft.

I riktigt l4tt vind ska backstagen pa en partialrigg sldppas helt, och
masten hingas i akterstaget. Storseglet far da en plan, 6ppen profil med
vass framkant.

I hérd vind ska akterstaget strickas upp sa att seglet twistar ordentligt,
forst med mycket framatdrivande kraft i toppen, och sedan, i riktigt hard
vind, sd mycket att krafterna i toppen helt férsvinner. Som alltid i hardare
vind dr det lutning och rodertryck, och loggen, som ska bestimma trim-
met.

Nir masten bojer mer @n det finns duk till, uppstar veck som stralar
fran skothornet mot forlikets mitt. Dessa 6verbojningsrynkor tas bort med
hérdare cunningham, om bukméngden &r lagom, eller med hardare undre
backstag, d v s minskad mastboj, om forhallandena tillater ett djupare
segel.
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Overbdjningsrynkor bildas ndr masten béjer mer dn den mastbdj seglet &r sytt for.
Dessa rynkor kan oftast tas bort med cunningham

Uthal

Uthalet kontrollerar djupet i storseglets nedre del. Pa kryss i léttare vind
ska uthalet vara insldppt och seglet rundare. Efterhand som vinden okar ska
uthalet sedan strickas. Sirskilt nir forhallandena tillater en hart skotad stor,
och stabil, hog hojdtagning, dr det viktigt att uthalet dr ordentligt stréckt,
sa att aktre nederdelen pa storen inte stanger. Observera att med ordentligt
strickt menas att seglet dr helt plant langst ner, och att overslottsduken
ligger som en riffla utmed bommen. Bomuthalet &r alltsa inte ordentligt
strickt bara for att det borjar ta emot lite.
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Nér uthalet sétts an och storseglets fot ligger i réfflor Idngs bommen &r uthalet
maximalt hemtaget. Réfflor eller veck utefter bommen &r endast kosmetiska och
paverkar inte prestandan.

Seglar man i grov sjo, med vingligare gang och storre kraftbehov, ska
storen déremot fortfrande vara rund i nederdelen. For att akterliket inte ska
stinga maste skotvinkeln da ocksa vara storre, ett trim som inte tillater att
baten seglas lika hogt mot vinden. I dessa forhallanden &r det dock av yt-
tersta vikt att ha fart och acceleration i baten, for precis som med genuans
framkant géller att fart ger hojd.

Pa undanvind sldpper man pa uthalet sa mycket det gar utan att for-
lora projicerad yta. Seglet far da en rund profil som utvinner mycket kraft
ur vinden. Samtidigt vecklar kjolen ut sig och projicerar extra yta under
bommen.

Forliksspdnning/cunningham

Ett storsegel ska bara hissas sa hart att rynkorna i forliket precis forsvin-
ner, och i riktigt litt vind och pa undanvind #nnu l6sare. Ar seglet riktigt
sytt, forsvinner rynkorna samtidigt som toppen nir métmérket. Forlik-
spanningen, och ddrmed bukens placering, justeras istédllet med hjédlp av
cunningham.

Cunningham Zr ett hél eller ett block som sitter en bit ovanfor hals-
hornet. Nér cunninghamhalet dras nerat striacks forliket, och buken flyttas
framéat, samtidigt som seglets aktre del ritas ut. Med strickt cunningham
blir seglet dédrfor 6ppnare med bibehéllen skotning. Med stumma material
och mjuka master, har cunningham ocksa den effekten att masten bojer
vid 6kad spinning, seglet blir dd ocksa planare.

Vissa dldre riggar har ett bomnedhal istillet f6r cunningham. Bomned-
halet kriaver mycket mer kraft for att justeras, bommens tryck mot masten
gor det nistan omojligt att trimma under belastning, och dessutom dndras
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Utan belastning i segelduken bildas ett veck ldngs mastliket
nér cunningham strécks.

S Pa ett riktigt sytt storsegel ligger
buken i grundinstédllningen strax
framfor seglets mitt. Det &dr sedan
manga faktorer som paverkar buk-
placeringen under segling. Vind-
styrkan, i kombination med duk-
tojning dr en. Mastbdjen en annan.
Cunningham anvénds framforallt
for att kompensera dessa faktorer,
och flytta tillbaks bukcentrum till
dess ursprungliga plats.

Det &r viktigt att cunningham drar
nagot framat, annars kan travarna eller
liklinan ryckas ur seglet. En utvéxlad
cunningham &r alltid l4ttare att justera.
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Problemet med att buken flyttar bakét under belastning dr storst pa cross-
cut- skurna segel i dacron, sérskilt nér de blir gamla. Cunningham har den
egenheten att den har storst effekt pa sddana segel. Att ursikta franvaron
av cunninghamsystem med att seglet dnda &r sa daligt, haller alltsa inte.
Ju tojligare segel, desto storre behov av cunningham.

Kick

Kicken anvénds for att kontrollera storseglets twist, framforallt pa 6ppnare
bogar, ndr skotvinkeln dr sa bred att bommen dr utanfor storskotskenan.
Telltalesen i toppen indikerar om seglet dr for stidngt eller for 6ppet. Pa
brantare bogar ska de hela tiden sta rakt bakat, medan de pa ldns och 6ppen
slor ska vara precis pa grinsen att vika in. Nir rodertrycket blir for stort
ska kicken sldpas sd mycket att man far balans pa baten. Man ska alltid, i
mojligaste man, undvika att bromsa med rodret.

Pa harda undanvindar med spinnaker och uppskérningstendenser &r
kicken det forsta som ska sldppas. Pa plattlidns ska kicken ddremot vara
ansatt dven i hard vind. Den stidngda storen hjdlper da till att motverka
spinnakerns dragning at lovart, och pendlingen minskar.

I hardare vind med hog sjo, och dédrfor vingligare gang, anvinds kicken
dven pa bidevind. I sddana forhallanden maste det goras en avvégning, sa
att det finns tillrdckligt mycket framétriktad kraft for att effektivt ta baten
Over sjOarna, utan att for mycket av hojdtagnigen gér forlorad.

Med hart ansatt kick blir effekten att seglet i vagdalarna dér vinden
minskar, tar tillvara kraften och ger bra héjd. Nar man kommer upp pé
vagtopparna, eller faller av for att hiamta mer framatdrivande kraft, blir
effekten av kickens t6jning, bommens boj och skotets vinkel att toppen
Oppnar automatiskt och de kringande krafterna minskar. Pa det sittet slipper
man hela tiden justera akterstaget, riggen skéter trimmet sjélv.

42



'\} Granboken

Vid kickskotning ska vagnen forst sléppas ned i 1d och skotet tas hem max.
Bommen &r da nedskotad, och det &r létt att ta hem kicken. Vagnen ska sedan
upp till mitten igen och skotet sakta sléppas tills lutning, rodertryck och logg sédger
att det &r bra.

Snorp

Akter- och underliken dr férsedda med snorplinor, som stricks upp for att
ta bort det fladder som, framforallt i hardvind, brukar uppkomma i liken.
Det ir bra att komma ihag att sldppa snorpen igen efter avslutad segling.
Dels, och framforallt, for att seglet inte mar bra av att forvaras med sma
skarpa veck i liket, vilket det blir nédr draget forsvinner men snorplinan
fortfarande ar striackt, och dels for att formen i akterliket inte blir sa vacker
om det vid nista seglingstillfélle &r betydligt ldttare vind och snérpen
fortfarande &r satt for hardvind.

Det fladder som stoppas med snorpen &dr det snabba fladdret i akterli-
kets yttersta 5-10 cm. Fladdrar en storre del av forseglet dr det antingen
skotpunkten som ska flyttas fram, eller seglet som ér slut.

Hardvindsegling

Nir vinden okar, och storens hardvindstrim med plant och uttwistat segel
inte ridcker for att minska kringningen och lovgirigheten, ir det dags att
byta till ett mindre forsegel. Med en stor 6verlappande genua blir spalten
trang och storseglet maste skotas hart med for lite framatvinklad kraft och
stallningsrisk som f6ljd. Med mindre 6verlapp kan vagnen vara lidngre
ner, och storen foljaktligen ge mer framatdrivande kraft och bittre driv
genom sjoarna.

Nir kraften trots minskade forsegel 4r for stor, och man inte har alltfér
langt kvar till sitt mal, borjar man med att boja masten sa mycket att bara
seglets nedre aktre horn drar. Toppen star lugnt och boljar om seglet ér
forsett med riktiga lattor. Forst nér inte ens detta hjilper dr det dags att
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Revning

Det viktigaste vid revning dr att borja med halshornet. Tas skothornet
hem forst riskerar man att travare eller forlikslina rycks ur seglet. Samma
sak, fast tvdrtom, géller naturligtvis nér revet slas ur. Borja med att slippa
eventuella revgangar (Linorna inne i seglet, mellan hals- och skothornsrev)
Slapp sedan skothornet férst och halshornet sist.

Reva s hir:

1. G& upp i vind och slédck pa skotet sa att seglet luftas ur. Sldck ockséa
pa kicken om den ér satt.

2. Sl4ck pa fallet samtidigt som halshornet dras ner och krokas fast,
eller halsrevilinan fasts, om det &r ett linsystem.

3. Stréck fallet.
4. Strdck akterliket med aktre reviinan.

5. Fall av, skota hem och segla vidare.

Ska 6verskottsduken bindas upp, dr det viktigt att det gérs med tunna linor.
Skulle aktre revlinan lossna, eller om uppbindningen gloms bort nér revet
slas ut, dr det béttre att linorna gar av dn att seglet gor det.

Bista sittet att fasta skothornsrevlinan dr med en knop runt bommen. Pa
det sittet riskeras aldrig att revlinan hamnar fel i forhéllande till revet.

Oppna bogar

Pa 6ppna bogar, nir hojdtagning inte ldngre dr ett mal, ska all kraft vara
sa stor och framétriktad som mojligt. Skotvinklarna ska dirfor vara stora,
utan att twisten for den skull blir sa stor att kraft gar forlorad. Seglen ska
ocksa trimmas djupare och rundare efterhand som vinden Gppnar.
Allting ska saledes stillas 16sare. Bomuthal, skot, fallspanning, ak-
terstag och backstag, allt ska slidckas for att ge runda profiler och mycket
kraft. Det &r bara kicken som ska strickas hardare.
Genuans skotpunkt ska flyttas fram, och storsegel vagnen ner i 4. Nir
vinden 6ppnar riktigt mycket kan genuans skotpunkt ocksa borja suggas
ut mot 14. Detta far dock inte goras for tidigt, eftersom spalten mellan stor
och genua da blir alltfor ojimn. Luftstrommen gar fortfarande fran genuans
framkant till storens akterkant, med bada seglen som en enda profil.
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Undanvindssegling

6r manga ar den béasta formen av segling att en solig som-
F mardag med lagom bris fa glida ivdg med fyllda undanvinds-

segel. For andra ar undanvindssegel nagot stort och skram-
mande som inte gérna hissas, utom i mycket latta vindar. Men
ovning ger fardighet. Beharskas konsten &r det inte mycket som
Overtréaffar att i hard vind fa studsa fram 6ver vagorna i full fart, utan
rodertryck och med vattnet sprutande &t alla hall. Ova darfér i matt-
liga vindar — beldningen gér det mddan vart.
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Vindkraft

Vid trimning av undanvindsegel dr det viktigt att tinka pa att vinden,
forutom pa platt ldns, gar runt seglen pa samma sétt som vid bidevindseg-
ling. Vinden tas emot vid forliket (lovartliket), bojs av runt segelplanet och
sldpps ivig sa langt bak som mojligt utan avlgsning.

Hégsmal Bred Gennaker

Segeltyper

Det optimala undanvindseglet &r i de flesta vindar en asymmetrisk spin-
naker, det vill sdga en gennaker, forutsatt att den halsas tillrackligt 1angt
fran storseglet, sa att den inte stors av undertrycket pa dess lasida. Ett fast
eller justerbart peke dr ett bra sitt att oka avstandet till storen och dédrmed
gennakerns effektiva register. Normalt halsad (d v s utan bom) har gen-
nakern sitt bésta register pa brantare bogar, med en relativ vindriktning pa
mellan 80 och 135 grader.

Spinnakern seglas halsad pa en bom i lovart, och kan ddrmed alltid
komma fri fran storseglet, och dessutom fés att projicera mer yta mot vinden
pa ldns. Spinnakrar ser olika ut beroende pa vilken regel de &r sydda efter.
I DH, och klasser dir entypsregeln styrs av DH, dr spinnakrarna bredare
an de som sys till IMS/IOR batar. De stora DH spinnakrarna projicerar
storre yta mot vinden, och ér dérfor effektivare pa 6ppna bogar, medan de
mindre IMS/IOR spinnakrarna &r att foredra pa brantare bogar.
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Gennaker

Gennakern halsas med en justerbar lina som bryts i ett block sa langt fram

pa baten som mojligt och dras vidare bakat till en vinsch, eller med en
treskuren talja med cleat.

Fallet ska vara ledat i ett block i masttoppen, sa att det inte kan hoppa
ur falltrissan. Blocket ska helst sitta ovanfor forstagsinfistningen, sé att
gennakern kan gippas framfor forstaget.

Skoten, ett pa varje sida, som pa en genua, ska brytas sa langt akterut som
mojligt, och lovarts skotet ska dras utanfor forstaget men innanfor hals-
hornslinan eller framfor bada, beroende pa hur du vill gippa.

Utvéxlas halshornslinan klarar man
sig utan vinsch &ven i ganska hard
\

\ vind. Kom ih&g att det obelastade
‘\ lovartskotet ska ga framfér forstaget,

annars gar det inte att gippa.
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Hissning
Fist sdcken i mantaget pa ldsidan, ca en meter fran halshornsbeslaget, el-
ler framme i pulpiten. Gennakern ska hissas i 14 om genuan, s alla linor
ska dras runt den. Se till att inga linor gar genom mantaget eller dr snodda
pa annat sitt. Las halshornslinan i lagom ldngd och hissa. Lat gennakern
fyllas med vind, dr den for hart skotad lyfter gennakern inte. Ta ner, eller
rulla in genuan. Vid kappsegling hissas gennakern direkt fran brunnen.
Det giller att hissa gennakern snabbt, samtidigt som halshornet dras fram.
Dras halshornet fram innan gennakern hissats tillrickligt kan seglet ga i
vattnet, med en héftig trilning som f6ljd.

Halshornslina

Pa halvind ska halshornet vara lagt for att ge gennakern bade rund fram-
kant och 6ppet akterlik. I l4ttvind kan gennakern seglas dnnu brantare mot
vinden. Halshornslinan maste da slédppas upp nagot sa att forliket twistar
och seglet far en vassare framkant. Den far dock inte slidckas sa mycket att
akterliket stanger eller gennakern borjar vandra at 14. Da blir de krangande
krafterna for stora och en vanlig genua effektivare.

Nir vinden kommer mer akterifran ska halshornslinan ocksa vara
nagot uppsldppt. Gennakern tillats da strdva at lovart, och dérigenom
komma bort fran storseglets undertryck. Halshornslinan far dock inte hel-
ler nu sldckas for mycket eftersom bukcentrum, och ddarmed kraftvektorn,
da flyttas bakat i seglet, vilket medfor att gennakern istéllet stravar at 14
och riskerar att sugas in i undertrycket bakom storen. Halshornslinan ska
aldrig vara utsldppt mer dn ca 1,5-2 meter, beroende pa batstorlek och
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Skotning

Gennakern ska skotas 16st sa att forliket hela tiden &r pa grinsen att vika
in. Vill den falla ihop dr det oftast for att den sugs in i undertrycket pa
storseglets ldsida. Slick pa skotet, sa fyller den igen. Vid segling med obe-
mannat skot, dr det snabbare att borja med att lova, tills gennakern fyller,
och sedan slidcka pa skotet och falla av. Slédck ocksa tillfilligt pa storskotet
sa att undertrycket minskar, luftstrommen gar fran forlik till akterlik i bigge
seglen - en utsldppt stor ldar alltsa inte alls gennakern bakifran.

Lins

Pa ldns fungerar luftstrommen inte lingre som kring en vinge, utan vinden
trycker istdllet fram baten. Det viktiga pa lans dr darfor att fa gennakern
att projicera sa stor yta som mdjligt mot vinden.

Gennakern ska nu foras i lovart, sa att den kommer fri fran storseglet,
och rundas till sa att den mer liknar en spinnaker. Ett hogre halshorn ger
mer nedatriktad skotvinkel, och ddrmed mer sténgt lovartslik, och ett re-
lativt 16st skot gor gennakern rundare, och ddrmed stabilare. Ett béttre sétt
att justera skotets vinkel &r att anvdnda en sugga. Halshornet kan da foras
ligre och gennakern blir lugnare. Ar gennakern orolig, vilket den giirna
blir vid grov sjo, racker det oftast att sitta en lovartsgaj fran halshornet,
sa att halshornet stabiliseras.

For att fa seglen pa olika sidor gippas antingen gennakern eller stor-
seglet, beroende pa vilket som ir limpligast for fortsatt segling. Ar det
mojligt 4r det naturligtvis allra enklast att gippa storen.

P4 ldns ska gennakern seglas i lovart.
Den blir da fri fran undertrycket pa
storens ldsida samtidigt som den
projicerar stor yta mot vinden.
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Gipp

Att gippa med en gennaker skiljer sig inte mycket fran att gippa med en
vanlig genua. Borja med att falla av till platt ldans, och samtidigt sldcka
pa skotet sa att skothornet kommer fram tvirs forstaget. For att inte gen-
nakern ska vara allt for livlig, och vilja trassla sig, maste halshornet foras
ganska lagt. Gippa storen sd snabbt som mojligt, sa att gennakern inte
faller ihop bakom den, och skota runt gennakern. Skothornet ska passera
mellan forstaget och den Gvriga gennakern, sa att den vinder i sig sjdlv.
Lova forst upp pa den nya bogen, tills gennakern star stadigt, och fall sedan
av till rétt kurs om du vill segla en 6ppen bog. Trimma in gennakern for
den nya bogen.

En lidttare gippteknik &r att istillet sldppa fram gennakern, som en
flagga. Detta kriver ndgot lingre skot, men risken for att friktionen blir for
stor och gennakern snor sig forsvinner. Gippas gennakern framfor sig sjalv

giller det att passa det avlastade gamla liskotet,
sa att det inte blir Gverseglat.

Spinnaker

Eftersom spinnakern seglas utanfor alla andra
segel, ska dess kontroll-linor, det vill sidga skot,
gaj, fall och suggor, ocksa tris utanfor allting.
Fallet ska helst vara ledat i ett block, sa att det
inte kan hoppa ur falltrissan, och blocket ska sitta
ovanfor forstagsinfastningen, sa att spinnakern
kan gippas framfor forstaget.

Skot och gaj, ska brytas sa langt akterut som
mojligt, och gajen ska dras utanfor forstaget.
En Gennaker ~ Ungefir i hojd med rostjdrnen ska skot och gaj
gippas enklast  brytas genom en sugga, sa att spinnakerns fly-
runt, framfior - oande hojd kan justeras. Storre bétar seglar ibland

forstaget. med dubbla skot. Man har da bade skot och gaj
/ ‘ pa bigge sidorna. Skotet, som anvinds i 14, ska
L j brytas ldngst bak, och gajen, som alltid anvinds

i lovart och har samma funktion som suggan i 14,
bryts vid rostjidrnen.

/% Innan hissning ska sécken fistas i 14 mantag,
‘ / ungefir vid réstjdrnen, och bommen sittas upp i
= lovart med gajen kopplad. Still in bommen i trolig
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hojd, 90 grader fran masten, och det &r klart for hissning.

Nyborjare kan istillet sétta sicken framme i pulpiten, det &r lite enklare i
hissningen, och en mer samtrianad besittning kan med fordel, pa de flesta
béttyper, hissa spinnakern direkt fran nedgéngsluckan i sittbrunnen eller
forluckan. Detta dr sdrskilt 1onsamt pa bankappsegling, eftersom spinnakern
da inte behover kopplas om och packas mellan undanvindsbogarna.

|
@)

For att spinnaker-/gennakerfallet inte ska kunna
hoppa ur masttrissan bryts det via ett block, om
mdyjligt ovanfdr forstaget.
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Klart for spinnakerséttning. Ldgg mdrke till att lovartsuggan &r dragen i botten,
medan ldsuggan &r I6s i sdttningen.

Hissning

Hissa snabbt, sa att spinnakern inte hinner fyllas med vind innan den &r i
topp. Dra fram lovarthornet lite redan innan hissningen, och ta sedan hem
resten samtidigt som spinnakern hissas. Da fyller den jamnt framifran, utan
att sno sig. Tas gajen hem for langsamt dr risken for timglas stor. Det dr
dérfor det dr littare for nyborjaren att hissa framifran pulpiten.

Lat spinnakern fylla, vill den inte ska skotet oftast sldckas en eller ett
par meter och gajen tas hem. Tag sedan ner, eller rulla in, genuan.
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Trim
Spinnakertrimmarens variabler 4r bommens vinkel mot vinden, skotdraget

och hornens hgjd, som justeras med bommens hdjd och skotets vinkel
mot seglet.

Bomvinkel

Bomtrimmet gar ut pa att ge spinnakern ritt skotvinkel och ddarmed sa
framatriktad kraftvektor som mojligt. Grunden for detta dr att bommen
stills 90 grader mot skenbara vinden. Ar bommen for 14ngt fram kan spin-
nakern sugas in i undertrycket pa storseglets ldsida, och darfor bli svar att
fa att std. Kordans vinkel mot baten blir ocksa onddigt sniv, och kraften
sidoriktad. Ar bommen for 14ngt bak, blir infallsvinkeln for stor, och spin-
nakern maste dverskotas.

Arbommen justerbar pA masten ska den stillas i vig s4 att den utnyttjas
i hela sin ldngd.

Hornens hdjd

Hornens hojd, och ddrmed likens stramhet, dr det som mest paverkar spin-
nakerns form. Grundlidggande &r att hornen ska vara lika hoga. Bommen
stdlls in i 6nskad hojd for de forhallanden som rader, och dérefter justeras
lahornet till samma hdjd genom att skotets vinkel dndras med hjilp av sug-
gan, eller, pa batar med dubbelskotsystem, genom att skotdraget alterneras
mellan det aktre och frimre skotet. Stills bommen hogre @n ldhornet blir
spinnakern onddigt vass i lovartsliket och stingd i 14, vilket gor kraftvektorn
mer sidoriktad, det vill sdga kringande.

Pa ldns ska hornen trimmas 1agt, s att spinnakern dels projicerar stor
vertikal yta och dels blir rund i liken och didrmed stabil.

Pa slor ska de stéllas hogre, eftersom hogre horn gor spinnakern planare
i bade framkant och akterlik, och luftstrommen blir laminér utmed storre
del av seglet. Tank dock pa att med alltfér hog bom blir spinnakern for
plan, och didrmed orolig och ineffektiv.
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En bra grundinstélining &r att trimma spinnakerns skothorn i samma hdjd.

Pa riktigt branta bogar ska bommen, pa hogsmala spinnakrar, vara lagre dn
skothornet. Spinnakern blir da mer lik en gennaker, med Gppnare akterlik,
rund framkant och mer framatriktad kraftvektor.

En stor, rund spinnaker maste seglas med bommen hogt pa branta
bogar, eftersom infallsvinkeln annars blir for stor. Foljden blir ett stdngt
segel, med en kraftvektor som pekar ganska mycket i sidled. Det dr darfor
breda spinnakern inte limpar sig lika bra for branta bogar.

Skotning

For att fa kraftvektorn sa framatriktad som maojligt, ska spinnakern skotas
sa 16st att lovartsliket dr pa grinsen att vika in. Detta géller generellt for
alla bogar och vindstyrkor, dven om vissa undantag finns.

Léttvind

I riktigt ldtt vind ska bommen foras lagt och skotet bytas mot ett littvinds-
skot for att spinnakern alls ska orka lyfta. Man maste ocksa skéra mer, d
v s segla hogre mot vinden, for att generera fartvind och pa sa sitt fa luft-
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strommen tillrdckligt stark for att accelerera pa ldsidan och spinnakern att
fylla. Att forsoka segla platt ldns i riktigt l4tt vind brukar vara 16nlost.

Héardvind

Harda vindar paverkar egentligen inte spinnakertrimmet annat dn pa
mycket Sppna bogar. Bommen kan da med fordel vara lite ldngre fram dn
annars, och skotet nagot hardare, for att ge en lugnare gang och minskad
pendling. Spinnakern far dock inte sldppas fram for mycket. Med bommen
for langt fram och for hart skot, riskerar man att fa en uppskérning. Med
for 16st skot vandrar spinnakern at lovart, med risk for ofrivillig gipp som
foljd. Nir baten pendlar at lovart ska skotet alltsa tas hem mer och béten
styras hogre mot vinden. Nar den kringer &t 14 ska skotet istillet sldckas
och baten styras ldgre.

Pa branta bogar i hard vind dr det viktigt att spinnakertrimmaren &r
beredd att sldppa skotet ordentligt s att spinnakern fladdrar om trycket blir
for stort och rorsman tappar roderverkan. Redan nér det borjar bli tendens
till broachférhéallanden (broach = uppskérning at lovart) ska forst kicken
och sedan storskotet sldppas. Béaten bér da spinnakern ldngre.

Observera att nir vi pratar om spinnakrar ir skotet alltid liskotet. Lo-
vartskotet kallas gaj.

Broach

Vid en riktig broach ska skotet sldppas helt, tills baten gar att styra ner igen.
Hall dock reda pa @nden s att skotet gér att ta hem igen. Nér baten rest sig
ska den forst styras lite 1agt, samtidigt som spinnakern snabbt skotas hem
sa att den inte fladdrar sonder. Nir spinnakern stér dr det bara att forsoka
komma upp pé kurs igen.

Vid en ordentlig broach ricker det ibland inte att sldppa skotet. Fallet
maste da ocksa sldppas tills spinnakern ligger som en flagga utmed vattnet.
Nir baten reser sig, hissas spinnakern snabbt igen, for sdkerhets skull med
fallet pa vinsch.

Gajen i lovart far ddremot aldrig sldppas, eftersom det d& kan bli
besvirligt att resa baten igen. Skulle nagon ombord fa panik och sldppa
lovartsgajen, maste den forst vinschas hem innan proceduren fortsétter som
ovan. Risken #r da bara att spinnakern redan fladdrat sonder.
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Riggtrim
Grunden for allt segeltrim

ar det géller segel hanger mycket pa riggen. Ska segel-
trimmet lyckas galler givetvis att riggen star ratt. Det ar den

som anvands for att justera bade bukdjup, bukplacering
och twist, och som dessutom till stor del bestdmmer batens grund-
balans. Nu ar det inte mastlutningen som mest paverkar batens
balans, lovgirighet och rodertryck. Storseglets form och skotning
har en mycket storre roll, vilket betyder att lovgirigheten fran ett ut-
seglat storsegel aldrig kan kompenseras med minskad mastlutning.
Det betyder daremot inte alls att mastlutningen &r nagot ointressant
som man kan bortse ifran.

Det har n&stan aldrig hant att vi sett en mast med for mycket bak-
atlutning. En masthead rigg ska luta ungefar en mastbredd bakat,
medan en partialriggad béat ska ha cirka tva till fyra mastbredders
lutning vid forstagsinfastningen, ofta mer. Ingen av riggtyperna far
nagonsin luta framat! Tank pa att mastlutningen maste stéllas in
med baten liggande utmed sin seglande vattenlinje om resultatet
ska bli riktigt.

Ett annat vanligt fel ar att riggen &r for 10st ansatt. Manga tror att
detta minskar lasterna pa bat och rigg, men i verkligheten &r det
tvart om. Chockbelastningarna nar en 16s rigg stracks upp it ex
hard sjogang, frestar mycket mer p& mast, vantskruvar, rostjarn
och infastningar an den jamnare belastningen fran en hardare
ansatt rigg. Det ar daremot riktigt att slacka pa akter- och back-
stagsspanningen nér baten ligger i hamn, s att bat och rigg inte
tréttas ut.

Eftersom stagen tojer sig, sarskilt nar de ar nya, ar det viktigt att
kontrollera och justera fintrimmet flera ganger per sdsong. Riggtrim
handlar inte bara om effektivitet, det ar ocksa en fraga om sékerhet.
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Overst en bild pd en
mastheadrigg med raka
spridare och dubbla
undervant. En liknande variant
férekommer med enkla
undervant och babystag.

| mitten en partialrigg med
raka spridare och enkla
undervant. Denna rigg &r ofta
kompletterad med backstag.

Underst en Partialrigg med
svepta spridare och enkla
undervant.
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Grundtrim

Milet med allt masttrim &r att f4 masten att sta i centrum av baten och rak
i sidled. I vissa fall kan man behova starta igdng mastbojen nere vid déck
med klossar i mastens akterkant, men for de flesta battyper dr det viktigt
att man inte alls klossar masten i didck forrdn grundtrimmet &r instéllt. En
felaktig klossning kan medfora att man aldrig far ordning pa masten.

Mastlut

Borja med att bestimma mastens lutning med hjdlp av forstagets langd.
Hissa upp en segeltravare och en tunn stum lina till forstagsinfastningens
hojd. Hang en lodtyngd i linan, och mét mastlutningen vid bommen.
Master som star pa dick, maste kilas om de star snett pa sin fot med rétt
mastlutning, annars komprimeras de léttare, med minskad forstagsspén-
ning som foljd.

Mastlutningen ska stillas in sa att baten pa dikt bidevind, med korrekt
sytt och trimmat storsegel, seglas med en litt lovgirighet i mellanvind.

Sidledstrim

Nir mastlutningen &r bestdimd ska masten lodas i sidled. Behall travaren
med linan vid forstagsinfdstningen. Dra ut linan till en fast punkt, till
exempel rostjarnen, och markera linans lingd. Gor sedan samma sak pa
andra sidan. Kontrollera att linan gér rakt, och inte tar i ndgonstans pa
vigen. Justera toppvanten tills masttoppen &r centrerad. Gar béaten olika pa
olika bogar beror det néstan alltid pa assymetriska kol- och roderprofiler.
Att forsoka luta masten pé ena eller andra hallet for att kompensera denna
ojimnhet dr meningslost.

Vantspridarna utsétts for oerhdrda krafter.

Det ér dérfor ytterst viktigt att kontrollera att
de delar vinkeln pé vantet i lika delar. Pa de
flesta battyper ska toppvanten vara ordentligt
ansatta. Riggtypen med bakétsvepta spridare
kréver mycket harda toppvant for att fungera.
Slackar toppvanten i l& blir férstagsspdnningen
helt okontrollerad. Ténk pa att ta lika manga
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varv pa bégge sidor sa att centreringen bibehalls.

Spridarvinklar

Innan toppvanten tas hem maste spridarnas vinklar kontrolleras. De ska
vara vinklade nagot uppat, s att vinkeln till vanten &r lika stor pa ovansidan
som pa undersidan, och naturligtvis lika mycket pa bigge sidor. Med ritt
vinkel far man uteslutande kompressionskrafter pa spridarna. Nedétvink-
lade spridare kan leda till masthaveri.

Fér att undvika att vantskruvarna pa évervanten skér, maste man avlasta

dessa innan man bdrjar sétta an dem. Efter det att mastlutningen bestédmts med
forstaget, sétts akterstaget an rejélt sa att masten bdjer ordentligt. | detta ldge
har vantfédstena forflyttas ett antal millimeter ndrmare décket, och évervanten kan
séttas an hart. Kontrollera att undervanten inte hindrar att masten bdjer sig

pa mitten. A>B

Undervant

Undervanten stricks upp, de framre om det &r en rigg med dubbla un-
dervant, sa att masten blir rak i sidled. For partialriggar med bakatsvepta
spridare dr en tumregel att undervanten ska vara hilften sa harda som
toppvanten nér akterstaget dr 16st (ldttvindsldage), och ungefir lika harda
nir akterstaget ér strickt. PA mastheadriggar ska de vara ungefir lika harda
som toppvanten. Det ldttaste sittet att kontrollera om masten blivit rak &r
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For att tvinga masten akterut
anvénds en lina via masten till tva
vinschar i sittbrunnen. Samma
princip anvands nér masten ska forut
i masthalet, med linan bruten pa
fordédck via t ex. en knap. GIém ej att
klossa &aven i sidled.

Nér masten 4r centrerad ska den klossas i didck. Det &r viktigt att klossningen
inte tvingar masten bakat, eftersom den da utsitts for stora pafrestningar
nér akterstaget dr 10st, klossa darfor alltid akterkanten forst. Ténk ocksa
pa att masthalet inte alltid sitter i mitten, det 4r inte alls sikert att det ska
vara lika mycket klossat pa bada sidor.

Forboj

For att underlitta storsegeltrimmet, och for att masten ska sta stadigare
och inte kunna boja bakat pa mitten under belastning, ett problem som
ar sarskilt stort vid revning och pa branta spinnakerbogar, ska den stél-
las in med en viss forbgj. Pa genomgéende master dr forbojen den kurva
masten tvingas till ndr den passerar halet i ddck. Ett ldngre forstag och
mer klossning i akterkant ger mer forboj, och tvért om. Riggar som star
pa déck justeras med hjélp av forhdllandet mellan de framre och de aktre
undervanten, eller med babystag.

Kraftiga mastheadriggar ska bara ha en svag forbdj, medan partialriggar
och moderna tunna mastheadriggar ska ha betydligt mer. Det viktiga dr att
forbojen stimmer med storseglets mastkurva pa ett sitt sa att utplaning
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av bade genuan, med hjdlp av 6kad forstagsspanning, och storseglet, med
hjilp av 6kad mastboj, sker samtidigt och lagom mycket, vid justering av
backstag eller akterstag. Att uppna detta i hamn dr ndstan en omdgjlighet
varfor grundinstillningen alltid blir en uppskattning som maste justeras
efter segling.

Synkroniserad utplaning.
Nér 6vre backstagen
sétts an, bdjs masten

och storseglet planas ut,
samtidigt som forstaget
spénns och &aven forseglet
planas ut.

Aktre undervant / Undre backstag

De aktre undervanten och de undre backstagen ir till for att hindra mastens
mitt fran att rora sig for mycket framat nér man tar hem pa akterstaget. Utan
dessa hade man aldrig fatt tillracklig spanning pa forstaget. Om mastens
mitt tillats rora sig framat, flyttas masttoppen nerét istillet for akterut vid
okad akterstagsspdnning, och forstaget forblir 16st. Undervanten / back-
stagen ska ocksa hindra masten fran att pumpa i hérd sjogang.

Mellanvant

Master med dubbla spridare 4r utrustade med mellanvant som ger ytterligare
kontroll pa sidledstrimmet. Det vanligaste misstaget &r att dessa spanns
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Fioler

For att fa bittre kontroll pa den annars ostagade kaltoppen pa partialrig-
gade master, utrustas dessa ibland med fioler. Fiolstagen ska normalt vara
ganska 16st ansatta.

Fioler stagar upp en annars ostagad masttopp

Fintrim
Ska masten kunna stéllas ordentligt maste den belastas under segling. Malet
ar fortfarande en mast som &r rak i sidled, men det ér for det mesta omojligt
att uppna eftersom stag och skrov tojer sig. Man far darfor striva efter en
svag, jamn boj at 14. Att 1dbojen okar ovanfor forstagsinfistningen pa en
partialriggad bat kan man inte gora nagot at, om man inte har fioler.
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En svag labdj under belastning, sérskilt i en ostagad masttopp, &r ounaviklig.

Slackar toppvanten i 14 innan baten krianger ca 20 grader, maste de spdnnas
ytterligare, sirskilt pa partialriggar med svepta spridare utan backstag.

For att vantskruvarnas giangor inte ska utsittas for onodigt stora pafrest-
ningar sker allt fintrim pa den mer avlastade ldsidan. Kontrollera utmed
mastrdnnan hur masten bojer. Uppskatta hur mycket justering som behovs,
och dndra pa ldsidan. Ga 6ver stag, och kolla igen. Ta hem eller sldck lika
mycket pa nya 14, och eventuellt mer om det behovs. Kom bara ihag att sla
och ta lika manga varv pa andra sidan sa att inte lodningen forstors. Eventu-
ella mellanvant justeras samtidigt, pa samma sitt. De ska dock alltid slacka
ild.

Kontrollera ocksa mastens bojning i langskeppsriktningen pa olika
bogar och med olika akterstagsstrickning. Det &dr viktigt att masten inte
kan boja pa fel héll, t ex vid branta spinnakerbogar med slédckt akterstag
eller vid revning. Kan den, det maste forbojen trimmas om.

Akterstag

Akterstagets uppgift dr, forutom naturligtvis att hindra masten fran att
falla framat, att justera forstagsspénningen och mastbgjen i lingsled, och
didrmed seglens form. For att kunna utnyttja akterstagets trimfunktioner
maste man ha det enkelt och effektivt justerbart. Med vantskruv missar
man en av mojligheterna att fa bittre driv i ldttvind och minskad kriangning
och lovgirighet i hardvind.
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Backstag

Pa partiella racingmaster har man mer eller mindre rakt utskjutande spri-
dare, och undervanten i linje med masten. Forstagsspdnning och mastbgj
kontrolleras av ovre och undre backstag och till viss del av akterstaget.
Detta dr den mest flexibla och trimbara av alla riggtyper, men ocksa den
som stéller storst krav pa besittningen.

Pa den i Norden sa vanliga partialriggen med bakatriktade spridare
och undervant, ska mastens mittparti fixeras i lingsled genom att spridarna
trycker det framat och undervanten drar det bakat. Tanken &r att man ska
fa tillrdcklig forstagsspanning med hjdlp av toppvant och akterstag, och
dirmed kunna utnyttja partialriggens fordelar med stora storsegel och
sma litthanterliga forsegel, utan att anvénda backstag. Vill man ha riktig
kontroll pa forstaget, och ddrmed fa bittre form i olika vindstyrkor och
mindre pafrestningar pa ett eventuellt rullsystems lager, dr det anda lampligt
att montera backstag.

Aven de undre backstagen #r en trimfunktion som anvinds for att jus-
tera seglen. Hardare undre backstag ger rakare mast och djupare storsegel,
losare ger mer mastboj och planare storsegel.
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Akterstag. Kontrollerar béjen i
mastens toppsektion. Paverkar i
viss man &ven férstagssagget pa
partialriggade bétar. Har samma
effekt som dvre backstaget pa
mastheadriggade bétar.

Ovre backstag. Kontrollerar
férstagssagget och mastbdj
nedanfdr férstaget. Bor anvdndas
tillsammans med undre backstag.
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Aktre undervant. Fyller samma
funktion som undre backstag

men gér oftast gj att trimma under
segling.

E,F. Frémre undervant och Babystag.
Arbetar tillsammans med undre
backstag eller aktre undervant.
Bdjer mastens mittsektion.
Babystaget kan gdras trimbart
under segling.
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Praktiska tips

Det dr viktigt att ga igenom riggen ordentligt efter varje sdsong. Det ricker
oftast med en visuell inspektion for att upptidcka skador pa beslag och stag,
skador som, om de inte atgirdas, kan leda till bade stora kostnader och
mycket obehag.

Rorliga delar som falltrissor och vantskruvar, maste rengéras och
smorjas, liksom alla fall- och skothakar. Wiredelen av fallen bor torkas rena
frén olja, smuts och oxider, och haldndarna tvittas i s6tvatten. Da haller de
langre, och blir dessutom betydligt trevligare att handskas med. Gors allt
detta pa hosten #r det enklare att rigga nir varen kommer. P4 varen ir det
sd mycket annat som maste goras med baten att det dr svart att fa tiden att
rdcka till. Smuts och annat elidnde sitter dessutom mycket hardare fast om
det fatt sitta kvar hela vintern.

Forutsatt att allt detta dr gjort, dr det enda som behover kontrolleras
innan riggning att alla riggbultar &dr kvar, och att det finns nya saxsprintar.
Begagnade saxsprintar dr utan tvekan till storre besvér dn kostnaden for
nya. Kontrollera ocksé en extra gang att alla vantskruvar dr vinda at samma
hall. Det &r besvirligt, och en killa till fel, om vantskruvarna dr véinda &t
olika hall, eftersom man létt glommer hur manga varv som tagits hem eller
sldppts innan man forstar vilket hall skruven gar at.

Glom inte att 1dsa alla vantskruvar nér fintrimmet dr klart.
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Vaxelladan

Effektivare trimfunktioner

ka erfarenheten och kénslan som finns insydd i ett GranSegel
S kunna utnyttjas fullt ut, maste alla trimfunktioner vara effektiva

och latta att justera. Ar béten utrustad sd att rigg och segel
snabbt och latt kan anpassas efter radande forhallanden, ar den
ocksa bekvam, séker och rolig att segla. Att man inte behdver
styrketrana hela vintern for att kunna delta i batens hantering brukar
ocksd medfora att seglingen blir mer uppskattad av alla ombord.

Standardutrustningen &r nastan alltid undermalig. Akterstagsstrack-
arens utvaxling maste dkas, cunningham och uthalssystem pa
bommen saknas manga ganger helt och majligheterna att justera
genuans skotpunkt &r klart begransade, atminstone under belast-
ning.

Brister i batens utrustning ar naturligtvis inte nagon anledning att
inte ge sig ut och segla, det blir bara s& mycket roligare nar allting
fungerar perfekt.
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Materialval

En forutsittning for att I6sningarna ska fungera dr givetvis att delarna dr
riktigt dimensionerade. Ju stummare linor som anvinds, desto mer patag-
ligt blir resultatet, samtidigt som trimningen blir ldttare eftersom all kraft
utnyttjas for att paverka seglen. Anvinds elastiska linor gér en del av kraften
at till att toja linan, och trimmet blir tungt och ineffektivt.

Utvixlingarna maste anpassas efter batens storlek, och block och beslag
maste tala de belastningar de utsitts for, utan att kérva eller brista. Kulla-
grade block gor alltid systemen effektivare, och spirrblock ger ytterligare
styrka at den som ska anvinda det. Ténk pa att forutom att resultatet blir
bittre, blir kostnaden per sdsong oftast lagre med utrustning av hog kvalitet,
dven om ingangspriset dr hogre.

Akterstag

Forstagsspianningen och mastens bgj dr de trimfunktioner som, forutom sko-
ten, mest markant okar seglens vindregister och gor seglingen effektivare
i alla vdder och bekvidmare i hardvind. Ska dessa viktiga trimfunktioner
kunna kontrolleras maste akterstaget vara létt och effektivt justerbart. Den
vanligaste 16sningen 4r en talja med 1dmplig utvédxling, som sitts i ena delen
av en hanfot sa att utvixlingen fordubblas. Fiolblock, d v s block med tva
trissor ovanfor varandra, dr en bittre 16sning dn dubbel och trippel block
dir trissorna ligger bredvid varandra. Taljor dér blocken har flera trissor
brevid varandra har en tendens att vilja vrida sig, med okad friktion som
foljd. Behovs mer utvixling delas hanfoten upp i ytterligare en hanfot. Pa
det sittet fordubblas utvixlingen en gang till.

68




'\}« Granboken

AN

Utvéixling med enkel hanfot 1:8 och dubbel 1:16, delas hanfoten upp en gang till
férdubblas utvéxlingen och vinschen kan uteslutas.

Det idr naturligtvis en fordel om haldnden gors med dubbelkommando och
dras fram sa att den enkelt kan justeras av rorsman eller storsegeltrim-
maren utan att han behover flytta sig. Det viktigaste dr dock att systemet
fungerar och ér tillrdckligt starkt. For aktiv familjesegling rdcker det bra
om systemet slutar med en cleat pa det nedre blocket.

Pa mastheadriggade batar 4r en annan 16sning en mekanisk eller hydrau-
lisk akterstagsstrickare. Nackdelen med dessa &r att de gar langsammare
att justera, och oftast har en mindre slagldngd &n en talja. Pa riktigt stora
batar dr dock dessa strickare de enda som kan ge tillricklig spénning pa
forstaget.
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Backstag

Backstagen, som anvinds for att justera forstagsspinningen pa partialrig-
gade batar, kan inte ha lika mycket utviaxling som akterstagen, eftersom de
da inte 16per ut tillrdckligt snabbt. Mindre cruisingbatar kan ha treskuren
talja som slutar i en cleat, men pé de flesta batar bor taljan inte vara mer
an tvaskuren. For att fa tillricklig spénning ska backstagen da istillet ga
via en avlastare till en vinsch, eller dnnu hellre direkt till en sjdlvskotande
vinsch. Naturligtvis giller samma sak for backstagen som for akterstaget,
att det dr bittre om det kan justeras utan att nagon i besittningen maste byta
plats, men for familjesegling &r det alltid en avvigning mellan funktion
och bekvidma sittplatser i sittbrunnen.

Mindre racingbétar kan med fordel ha ett system med dubbelkommando
pa backstagen. Ena dnden av haldnden, som anvinds nir backstagen ska
sldppas i stagvindningarna och for att ta hem slacket, gér da genom en
avlastare. Spanningen justeras genom att andra dnden av haldnden gér 6ver
i en ordentlig utvixling. Ett sddant system &r mer snabbarbetat och viger
mindre &n ett traditionellt med vinsch.

Det dr 1ampligt att forse backstagen med hissar av gummicord, som gar
frén taljan pa ena sidan, via ett block pa akterstaget och vidare till taljan pa
andra sidan. Backstagen stor da inte storseglet pa ldsidan onddigt mycket,
och risken att de ska fastna i bomnocken minskar. Ska gummicorden inte
trottas ut bor det finnas en enkel lina som knyts i &nden pa gummicorden,
som en forlangning, néir backstagen stricks upp pa bada sidor i hamn.
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Styrbords backstag &r hér ett traditionellt tvaskuret system med vinsch, medan
babords ar mer avancerat med dubbelkommando. Haldnden &r utvéxlad 1:2 for
snabb justering och fintrimmet 1:32 for mycket styrka.

Observera ocksé hissarna av gummicord som lyfter undan det obelastade
ldbackstaget frén storseglet.

Till cruisingbatar kan backstagen med fordel goras av moderna linor av
stumt material. Gors de lite kortare dn I mattet (matt-forklaring, ndsta
sida), och med en snabbschackel mellan 16pinden och taljan, kan de enkelt
kopplas bort nér de inte anvénds, t ex pa ldsidan under langa strickbogar,
eller om de upplevs som stérande i hamn.

Undre backstag

De undre backstagen justeras pa olika sétt. Ofta slutar de i en talja som
sitter vid backstagens overgang fran 16pénde till talja, och justeras direkt i
en cleat. Ett bittre sitt, eftersom det dr mer léttjusterat, &dr att ha ett block
som loper pa det undre backstaget, med en lina som gar in i masten lite
under stagets infdstning och vidare ner till de ovriga trimfunktionerna vid
brunnen.

Justerbara aktre undervant, eller undre backstag som sitter i en egen talja
i ddck &r vanligast pa stora mastheadbatar. Sadana system kraver mycket
utvéxling och helst justeringsmajlighet via vinsch. Det dr samtidigt viktigt
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P - Mastlik

E - Bomlik

| - Fértriangelns héjd

J - Fortriangelns bredd
T - Forlikets ldngd

B - Halshorn éver déck

O O Mo T
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- Fribordshdjd akter

- Fribordshdjd tvérs mast

- Fribordshdjd stav

- Foérstagsféste till skotskenans bdrjan

- Férstagsfaste till skotskenans slut
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de svara att sldppa gar det heller inte att sldppa storskotet, ndgot som
kan fa allvarliga konsekvenser vid t ex en vijningssituation i hart véder.

Skotning
Berakning av linldngder
Storfall 2,5 x mastens langd
Genuafall 2,5 x|
Spinnakerfall 2,5 x|
Genuaskot 1 x batens ldngd
Fockskot 0,5 x batens léngd
Spinnakerskot 2,25 x batens ldngd
Gennakerskot 2,25 x batens ldngd
Gennaker halslina 1,1 x batens langd
Storskot 1,56 x bomléngden x utvéxlingen +
halénde
(dér bomléngden é&r avstandet fran
masten till blockpaketet i bommen)

Hinderna ska orka med manga timmars segling utan att stelna. Néstan
alla kappseglare anvinder darfor seglarhandskar, nagot som familjeseg-
larna borde ta efter i storre utstrdckning. Ett annat stt att spara hinderna,
eller egentligen ett komplement, dr att dimensionera skoten sa att de dr
bekvima att halla i. De far dock aldrig vara kraftigare @n att de l1oper létt
1 blocken.

Skoten till en genua ska vara ungefir lika langa som baten. En genua
med liten 6verlapp klarar sig med kortare skot, medan kappseglingsbatar,
som skotar genuan pa lovartvinschen, maste ha langre skot. Storskotets
langd varierar med bomhdojd, utvixling och var pa bommen skotet sitter. Ett
sdtt att spara lina i storskotet, och ddrmed kunna skota hem snabbare vid
upprundningar trots hog utvixling, ér att hinga bomblocken i stroppar.

Ur hallfasthetssynpunkt ricker det med relativt enkla linor till ge
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nua- och storskot. Genuaskoten belastas sa kort stricka och storskotet
har s bra utvixling, att de inte tojer sig mer &n vad som dr acceptabelt.
Pa kappseglingsbatar, dér viktbesparing alltid prioriteras hogre dn be-
kviamlighet, maste dock skoten goras av tunnast mojliga linor i moderna,
stumma material.

Aven sjilvsldende fockar bor ha skot av hog kvalitet. Ar skoten elastiska
blir spanningen for hog for att travaren ska glida over i stagvéndningarna,
trots att vindtrycket slépper.

Skotpunkt

Forseglens skotpunkt, som egentligen ska dndras varje gang vinden dndras,
bor ocksa vara littjusterad. Den vanligaste modellen &r en travare med
fjaderspirr och stegvis justering. Nackdelen med ett sadant system ér att
skotet maste sldckas nér skotpunkten ska justeras, ndgot som i praktiken
brukar innebéra att skotpunkten istéllet dndras i lovart, efter de forhallanden
man tror kommer att rada efter nista stagvéndning.

Betydligt mer ldttrimmat blir det med steglos justering. Skotpunkten
trimmas da framat med en lina som bryts i ett block vid skenans framkant
och gar tillbaks via en talja. Bakat trimmas skotpunkten automatiskt av
skotets vinkel, bara en gummicord behovs for att hélla travaren pa plats
nér den dr obelastad. Ska systemet fungera maste skotvagnen ha kullager.
Vanliga skottravare ger for mycket friktion for att kunna justeras under
belastning.

Exempel pa system med steglds justering av skotpunkten.
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Storskot

Storskotet maste vara ltt att sldppa, dven under
hart tryck. Vid kappsegling &r det ofta nodvin-
digt att kunna falla bakom en bat i en styrbord/
babord situation, och @ven vid familjesegling
uppkommer ibland situationer da det 4r nodvén-
digt att snabbt kunna minska rodertrycket. En
ordentlig utvixling gor det ocksa bekvéamare att
skota hem storen, men framforallt dr det alltsa

viktigt ur sdkerhetssynpunkt.

Ett skotsystem med flera enkelblock, med
ca 20 cm mellanrum, pd bommen &r bittre 4n
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Till mindre batar récker det
med en enkel fyrskuren talja
till storskotet.

Sexskuret storskotsystem med
tre enkelblock i bommen och

ett dubbelblock i vagnen. For
enklare finjustering gar skotets
ena dnde dver i en talja som

ger 24 gangers utvéxling. Andra
&nden gar till ett spérrblock med
Cleat.

L&gg ocksa mérke till stropparna
som sénker bomblocken.

Ar de trettiofem cm sparas

tvd meter skot, nagot som
storsegeltrimmaren uppskattar
nédr seglet snabbt ska skotas in
fran lans till bidevind.
Skotvagnen &r utvéxlad tre
ganger, med &ndlés lina.
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ett system med ett block med flera skivor. Skotpaket med ménga skivor
brevid varandra har en tendens att sno sig, med okad friktion som foljd.
En annan férdel med utspridda enkelblock ir att man létt kan koppla bort
en utvixling i ldttvind, och ddrmed f& snabbare justering och mindre lina
att skota hem i upprundningar.

Skotets utvixling ska anpassas sa att storsegeltrimmaren kan sldppa det
med en hand, dven med maxtryck i seglet. P4 kappsegling utan att behova
byta plats, och alltid utan att &ka med skotet in i blocket.

Skotvagn

Storseglets skotvagn dr viktigast pa partialriggade batar med stora storsegel,
men alla bétar har gladje av att den dr lattrimmad. Precis som med genuans
skotskena #r en kullagrad vagn det basta, det dr det enda som gar att justera
ldtt under belastning. Linan som justerar vagnen ska helst vara dndlGs, sa
att ldsidan gér att lossa fran lovart, och utvéxlad 2-3 génger beroende pa
seglets storlek och vagnens kvalitet.

Uthal

Uthalet bor ga sa latt att det kan trimmas med handkraft under belastning.
For okad styrka utvixlas darfor linan i bommen, och for minskad friktion
satts en travare i skothornet. Saknas trissa i bommens akterkant, brukar det
vara ldtt att frisa av en bit av spéret och filla in ett genomforingsblock.
Linan ska sedan utvixlas inne i bommen, och via block i bommens fram-
kant och mastfoten dras ner till sittbrunnen.

Travaren kan pa mindre batar vara en vanlig glidtravare, av den typ
som brukar levereras med seglet. Det dr da viktigt att se till att sparet i
bommen inte kan ppna sig, ndgot som framforallt dr vanligt pa dldre péaron-
formade och runda bommar. Problemet I16ses genom att ett bleck nitas fast
Over sparet langst akterut. Sitter storskotet lingst ut pa bommen, minskas
friktionen ytterligare genom att skotblocket fists i en lina som trds genom
skothornsringen. P4 s& sitt avlastas uthalstravaren néstan helt.

Pa storre batar, och pa kappseglingsbatar, bor travaren atminstone vara
utrustad med hjul. Annu mycket bittre blir det om sista biten av bomrinnan
friases bort och en skena med kullagrad vagn monteras istéllet.

Cunningham

Cunningham &r en trimfunktion som dr mycket enkel att montera, det dr
bara tva saker som &r viktiga att tdnka pa. Det ena &r att linan inte far dra
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seglet bakat. Gor den det blir belastningarna pa nedersta travaren s stora
att den kan dras ur seglet, samma effekt som ett for langt halshornsschackel
har. Det andra &r att den &r tillrackligt utvéxlad for att kunna justeras med
handkraft.

Cunninghamlinan ska fdstas pa mastens ena sida, ga upp genom cun-
ninghamringen, eller blocket, i seglet och vidare ner i en talja pa andra sidan.
Bist blir det, som alltid, om den sedan dras vidare ner till brunnen.

Kick

Mindre béatar kan ha en traditionell kicktalja, men stora bétar, med tunga
bommar, behovs en rodkick med stal- eller gasfjader som ocksa lyfter
bommen. Ett fel, som inte dr helt ovanligt, &r att rodkicken dr for lang,
nagot som leder till att storseglet inte kan skotas hem ordentligt. T virsta
fall kan detta leda till att bommen gar av, ndr den bojs runt kicken vid hart
skotdrag.

Pa kappseglingsbatar ska kicken ha dubbelkommando, sa att den alltid
kan justeras snabbt fran lovart. Nagot som #r viktigt framf6rallt pa branta
spinnakerbogar, da den ofta behover sldppas for att minska rodertrycket
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Spinnakerskot

Spinnakerskoten bor vara av moderna stumma material. Framforallt for att
lovartsgajen ska klara pafrestningarna pa branta bogar, utan att tdja sig sa
att bommen gér emot forstaget, men ocksa for att de &r ldttare och darfor
inte tynger ner ldhornet onodigt mycket.

I 14tt vind maste laskotet bytas till ett l4ttvindskot om spinnakern ska
orka lyfta. Det &dr da en fordel om spinnakerblocket &r ett fiolblock, sa att
det alltid finns en ledig trissa och bytet kan goras snabbt och litt, utan for
mycket spring i baten. Littvindskotet gors av en tunn lina som knyts direkt
i spinnakerns skothornsring utan nagon tung hake. Anvénds en lina av hog
kvalitet behover skotet inte bytas tillbaka lika tidigt nédr vinden okar igen,
en fordel framforallt i vixlande vindar.

Gennakerns skot, som dr dubbla precis som genuans, bor ocksa vara av
latt material for att inte tynga ner skothornet och stéinga akterliket i ldttare
vindar. Halshornslinan kan dédremot vara av enklare kvalitet.

Suggor

Skotpunkten, d v s vinkeln pé skotet, maste kunna dndras dven vid spinn-
och gennakersegling. Pa batar med enkelskotsystem justeras vinkeln med
suggor, och pa batar med dubbelskotsystem genom att skotdraget alterneras
mellan det aktre och frimre skotet.

En sugga idr en lina med ett block som 16per pa skotet. Linan dras ner
till sittbrunnen via ett block i relingen, ungefir vid vanten. Nér linan stricks
och blocket éker ner, dndras skotets vinkel mot seglet sa att det stinger
mer. Med 16sa suggor lyfter seglet mer, och liket blir 6ppnare.

Pa sma batar maste suggorna vara sa litta som majligt for att inte tynga
ner skotet i onddan, medan de pa storre batar, med storre lyftkraft i spin-
nakern, med fordel kan goras av kastblock. Kastblocken ger ett flexibelt
system som kan anvindas dven till andra trimfunktioner, t ex nédr genuans
skotpunkt behover flyttas ut pa branta strickbogar.
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Suggan andrar skotets vinkel mot spinnakern eller gennakern i héjdled.

Haogre sugga ger 6ppnare och ldgre sugga ger mer stangda lik. Utvéaxlas
suggan blir den enklare att justera med handkratt.

Sittbrunnsmiljo

Eftersom olika seglare har olika prioriteringar utformas ocksa sittbrunns-
miljon olika. Kappseglarens bat planeras sa att alla trimfunktioner har
dub-belkommandon som litt kan nés fran lovart, och s att alla manovrar
kan genomforas snabbt och enkelt utan att besittningsmedlemmarna kom-
mer i vdgen for varandra.

En aktiv familjeseglare klarar sig bra utan dubbelkommandon och linor
kors och tvérs i sittbrunnen. Det viktigaste &r att alla trimfunktioner finns,
och att de kan justeras utan allt for stor kraftanstringning. Nast viktigast ir
att de mest irriterande felen undviks. Ett vanligt fel dr att mantaget sitter i
végen for skotvinschen och stor genuatrimmarens humor. Ett annat att det
saknas fotstod for rorsman, nagot som leder till att koncentrationen dgnas
mer at att stanna kvar ombord &n at styrningen.

Trimning, och besittningens engagemang, underlittas om alla linor och
trimfunktioner dr ordentligt uppmaérkta och litta att hitta. En ldttrimmad
bat blir en bat dar alla kan vara med och delta aktivt i seglingen. En litt-
trimmad bat blir darfor ocksa en glad bat. De flesta tycker det dr betydligt
roligare att vara aktiv besittningsmedlem &n att vara hdnvisad till en tillvaro
som passiv passagerare.
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Segelvard

tt segel &r en investering som ska forvaltas val for att ge full
E utdelning. Vi far ofta frégan hur lange ett segel héaller, en

frdga som ar nastintill omajligt att besvara. Vi kan fa in se-
gel som behandlats val, och darfér fortfarande &r i gott skick trots
att vi sydde dem for 15-20 ar sedan. Tyvarr far vi ibland ocksé in
segel som, pa grund av misskotsel, ar nastan slut efter bara ett par
sasonger.

God segelvard och vettig hantering dkar naturligtvis seglens livs-
langd och den seglingsgladje de skanker betydligt.
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Bét & rigg

En av seglens, och forvisso dven besittningens, viérsta fiender dr vassa
detaljer pa rigg och didcksutrustning. Innan segling maste dérfor bat och
rigg gas igenom med tejp, sa att inte sonderrivna segel, barn eller kldder
forstor semestern eller kappseglingsresultaten. Bést och prydligast resultat
nas med en vulktejp, men dven en vanlig stark, vivburen tejp duger.
Flidckar dr ocksa ett onddigt ont. Se till att dick, rigg och mantag &r
rena fran smuts, olja och oxider, varken ett vitt segel eller en ”ga-i-land-
kostym” behdver smutsas ner sérskilt mycket for att se ovardad ut.

Innan riggning

Nir alla vant och stag dr monterade pa masten, ska deras fastpunkter skyd-
das. Sérskilt kénsligt dr det med saxsprintar, men alla oskyddade beslag
och skruvar dr potentiella segelmordare. Ldmna dérfor inga utstickande
delar otejpade, och sting alla V:n med tejp eller tunn lina, s att storseglet
[ ite kan kilas fast vid hissning
ch nedtagning. Ténk ocksa pa
itt vid en misslyckad mandver
kan en spinnaker eller gennaker
hamna i stort sett var som helst
iriggen.
Spridarna ska ocksa skyd-
das, bade fistena inne vid
masten och nockarna. Tejpa
frikostigt flera lager, sa att
nocken blir rund och mjuk,
eller montera plasthjul for att
pa sa sdtt minska friktionen
mot genuan i slagen.
Lanternor monterade
halvvigs upp pad mastens
framkant, spinnakerbomsbe-
slag och liknande &r stillen
som létt gloms bort, trots att
— genuan passerar forbi dessa

A" och "B” ska ha samma vinkel stdllen ett otal ganger under

Tejpa eller sndra ihop alla farliga ”V":n, samt en sdsong. Tejpa ocksé lan-
tejpa frikostigt pd spridarnockarna. ternans fisten pa ett sitt sa
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(Glom inte att kolla vad sjolagen sdger om hojden just pa din béat)

Halshornsheslag och mantég

Borja forifran, och tejpa t ex vantskruvar och saxsprintar, eller nyckelringar,
vid halshornsbeslaget och mantagsfistena ordentligt. Ga vidare akterut
med handen pa mantdget for att uppticka eventuella brutna kardeler. Ta
det forsiktigt bara, brutna kardeler ar riktiga kottéitare. Pa vigen ska dven
mantagsstottornas toppar tejpas, och de frimre helst forses med plastrul-
lar som hjdlper genuan 6ver i slagen. Fortsitt dnda bak, tink pa att det
inte bara dr stédllen dér seglen normalt befinner sig som ska skyddas. Vid
segelbyten maste seglen kunna slidpas fram varsomhelst, och dessutom ska
besittningen och deras klidder skonas.

Vanten

Vantens vantskruvar skyddas bist med plastror, eller specialgjorda alumi-
niumcylindrar. Fortsétter man med plastror en bit upp pa vanten, dr man
vilforsikrad mot riv- och oljeskador frin det omridet. Ar ambitionsnivén
ldagre duger det med tejp, se bara till att alla vassa detaljer far minst tre
lager.

Akterstag & backstag

Akterstagets och backstagens fésten maste naturligtvis tejpas, som allting
annat vasst. Extra mycket vikt ska ldggas vid backstagens dvergang fran
l6pénde till talja, en punkt dér dven de undre backstagen brukar vara fis-
tade. Detta r ett paket som under segling, sdrskilt pa undanvind, ligger
och skaver mot storseglet, ofta med ganska stort tryck.

Fall

Se med jamna mellanrum till att wirefall inte har brutna kardeler, spin-
nakrar och hdnder riskerar annars att skadas allvarligt, och att taluriter vid
hakarna &r tejpade. Finns det brutna kardeler kan de tejpas tillfélligt, men
fallen maste snarast bytas ut, gérna till spectralinor som dr skonsammare
mot bade manskap och material.

Segel ombord

Det finns manga sitt att minska seglens livslingd. Naturligtvis gar det inte
att undvika alla, vissa situationer innebir i sig sjdlva ett okat slitage pa
seglen, men med sunt fornuft och kinnedom om de virsta fillorna, klarar
man sig undan det mesta.
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Hissning
Kontrollera innan hissning att alla pistolhakar eller travare sitter rittvinda.
En hake eller travare som ir vriden ett halvt varv sliter ldtt sonder 6ljetten
och segelduken nir forliket stricks.

Har travarna en tendens att kirva i mastrdnnan dr de vanligtvis av fel
modell. Ar det ett nytt problem, och travarna allts& passat tidigare, brukar
det kunna avhjilpas med rengoring av mastrinnan och smorjning med
glidspray.

Ar seglet sytt med replik eller profiltejp #r det viktigt att det finns en
bra inmatare som inte river seglet. Det behovs ocksé en man framme vid
inmataren, som ser till att forliket inte kinkar.

Seglen far aldrig 6verhissas. Sarskilt segel i moderna material som
mylar och kevlar, ska bara hissas sa att rynkorna forsvinner. Tank ocksé
pa att segel som hissas pa 10st forstag, t ex efter en undanvind, stricks
upp ganska mycket nér riggen tas hem. Seglets forlik tal naturligtvis en
viss tojning i trimningssyfte, dacronsegel mer @n andra, men ta det lugnt
pa vinschen.

Fladder

Fladder dr en av seglets virsta fiender. Segla dirfor inte med for mycket
segel uppe, utan byt forsegel, och nér det dr gjort, reva istéllet. Anvind
aldrig seglen i hogre vindstyrkor dn vad segelmakaren rekommenderat.

Det dr inte heller 1lampligt att ha segel uppe vid motorgang, atminstone
inte nagra ldngre strickor.

Dra i snorplinan om akterliket borjar vibrera, men bara sa pass mycket
att liket stannar. Ténk pa att en snorplina som strickts i hard vind, maste
sldppas nér vinden minskar och innan seglet tas ner.

Slitage
Skydda segel som har mylarfilm ytterst i laminatet med forstiarkningar av
viavd polyesterduk pa utsatta stéllen. Seglen ska skyddas dir de gér emot
spridarna, vid rostjirnen och vid mantagstottornas ovankant. Segelmakaren
kan inte montera skydden innan leverans, eftersom en liten dndring av t ex
mastlutningen medfor att ocksa skyddens placering dndras. Didremot ska
man begira att utskurna skydd finns med i leveransen.
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Vélj en dag med létt vind for att markera var i seglet slitaget hamnar. Anvdnd

en vanlig spritpenna eller en bit maskeringstejp. Sedan kan du antingen sjélv

sétta i de sjéivhéftande forstérkningarna, eller komma tillbaks med seglet till ditt
GranSegelloft, s& hjdlper vi dig med monteringen.

Ska du sétta i dem sjélv &r det l4ttast om ni &r tvd; en som héller seglet slétt, och
en som Kiistrar. Ldgg seglet pé ndgot slétt underlag. Ar det en duk med vév péd ena
sidan, &r det lattast att bérja med den sidan.

Dessa punkter ska skyddas:

1. Spridaren.
Téank pa att férstédrkningarna ska
sitta horisontellt, d v s parallellt med
morkerbanden och
inte 90 grader mot 2
akterliket.

2. Ev 6vre spridare.
3. Vanten.

4. Mantégsstéttorna.
Sétt skydden s& att 1
dess ovankant hamnar ca 6
cm over stéttans ovankant.
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Var noga med att sldppa genuans ldskot i god tid i slagen, innan baten nar
vindogat. Lossa skotet helt fran vinschen, sa att seglet kan 16pa 1itt runt
riggen, med minsta mojliga friktion. Sldpps laskotet for sent, blir friktionen
mot spridaren s hog att segelduken permanentdeformeras. Ge ocksé akt
pé avstandet mellan seglet och spridarnocken nér seglet skotas hem pa den
nya bogen. Om vinden avtar, minskar ocksa avstandet till spridaren, i vérsta
fall, pa gamla dacronsegel, s& mycket att seglet spinns mot spridarnocken
och blir deformerat eller brister.

Undvik i mojligaste mén att 16sa fall, t ex ett kopplat spinnakerfall, eller
backstag skaver mot seglet, dessa kan ldtt ndta hal pa segelduken efter nagra
timmar. Fést heller inte lediga fall i spinnakerdglor pa mastens framkant.
Fist dem i mastfoten, sa att genuan inte kan rivas mot dem i slagen.

UV-stralning, fukt och luftfororeningar

Sol och segling é&r alltid en trevlig kombination. Nackdelen &r att UV-
strdlning &r @nnu en fiende till seglen. Solens stralar, och vid daligt vider
dven diverse luftfororeningar som foljer med regnet ner, bryter ner savil
segelduken som traddarna i sommarna. Sitt déarfor pd bomkapellet Gver
storseglet och stoppa ner forseglet i sin pase efter avslutad segling.

Innan seglen técks eller viks ner, maste de dock vara torra. Mogel
och jordslag fér latt féste i en fuktig segelduk. Att torka seglen genom att
hissa upp dem i riggen och 1ata dem fladdra, &r naturligtvis rent forkastligt,
fladdret dr en dnnu vérre fiende dn fukten. Saknas mojlighet att ligga ut
dem pa t ex en brygga for att torka, #r det bést att stuva dem luftigt nere i
salongen eller i forpiken. Under semestersegling, ndr vata segel i salongen
inte #r sa lyckat, viker man seglen 16st och surrar dem pa dick. Ar det bra
véder torkar de snart, och i vilket fall som helst ska de ju dndé anvindas
nista dag.

Rulisegel

Rullbara segel, som sitter uppe hela sdsongen, kan gott fa lite extra om-
vardnad. Forst och framst géller det att skydda dem fran vidrets makter.
Det enklaste, och bekvidmaste, dr en pasydd UV-skydds duk, som ger ett
bra skydd mot solens stralar. Nackdelen 4r att regn, och de med regnet med-
foljande luftféroreningarna, rinner in mellan lagren, lamnar smutsriander
och pa sikt bryter ner segelduk och sommar. Sitter seglet uppe ldnge utan
att anvindas, kan vattnet som rinner in ocksa leda till mégelangrepp.
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Ett effektivare skydd ger ett rullkapell, som hissas utanpa det ihoprul-
lade seglet och skyddar mot bade sol och regn. Aven om kapellet har ett
linsystem, som hindrar det fran att fladdra, kan det, nér baten 1amnas utan
uppsikt under ldngre perioder, vara lampligt att hissa upp en extra lina med
kapellet, och sedan sno den runt nagra varv, for att pa sé sitt forsikra sig
om att det ordinarie linsystemet inte sldpper.

Efter en regnig eller blasig dags segling gar det naturligtvis inte att
undvika att fukt rullas in i seglet. For att undvika mogelangrepp bor seglet
dé luftas, helst pa en ny segeltur, sa snart som mojligt. Det dr ocksa 1amp-
ligt att, ndr genuan seglats revad, rulla ut den helt innan den rullas in for
forvaring. En revad genua blir mycket hardare rullad, och eventuell fukt
dnnu mer instdngd.

Alla har vil nagon gang sett en rullgenua som blést ut och fladdrat
sonder 1 hamnen. For att det inte ska kunna hinda bor seglets skothorn
alltid sidkras med ett GranSegel-band, sirskilt om baten 1dmnas obevakad
ett tag. Ska baten inte anvéindas under en lang period, mér genuan natur-
ligtvis allra bist av att tas ner och forvaras inne i baten.

Forvaring ombord

Attknola ner seglen i segelsdcken dr ytterst oldmpligt. Det medfor onodiga
brytningar, som bidrar till att seglet forsvagas. Bist mar seglen av att rullas,
nagot som faktiskt manga ganger dr enklare dn att vika dem. Av utrym-
messkil dr det emellertid ganska opraktiskt, atminstone pa cruisingbatar.
Nist bést for seglen, och bist ur forvaringssynpunkt, 4r att vika dem pa ett
bra sitt. Med stora veck och 16s sammanrullning blir skadorna pa duken
minimala.
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WIVAVAN
T RAY

De flesta segel tal att vikas som pé bilden.
Ar Du tveksam, kontakta ndrmaste GranSegelloft.

De flesta segeldukar tal vikning alldeles utmirkt, men det finns undantag.
Rena racingsegel, tillverkade av extra héart behandlad dacron, maste alltid
rullas, annars gar duken helt enkelt av. Segel i sadana dukar &r ocksé extra
kénsliga for fladder, och maste 6verhuvudtaget hanteras varsamt for att
inte spricka, men de haller formen mycket bra.

Stora segel tillverkade av kevlar forvaras bést i en s k 1angséck. Man
viker dem, men rullar inte ihop dem. Mindre mylar- och kevlarsegel pa
batar dir det dr hanterbart, forvaras bést rullade mellan regattorna.

Storsegel forvaras normalt pA bommen. Segel med travare viks akte-
rifran, pa samma sitt som ett 16st segel, men med travarna kvar
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Vik seglet 6ver bommen i generdsa
veck och besla sedan seglet I6st
med GranSegelband. Kontrollera
att lattorna hamnar parallellt med
bommen. Avsluta med att ldgga pa
bomkapellet.

i masten mitt i varje veck. Har seglet replik 1onar det sig att rulla ihop
det, och sedan surra rullen pd bommen. Om det dndé viks ska det goras
med stora veck. Se i alla tre fallen till att lattorna kommer parallellt med
bommen, eftersom de annars kan deformeras. Gar det inte, maste de
plockas ur. Slépp pa uthalet, besla seglet 16st och avsluta med att sitta pa
bomkapellet.

Vinterforvaring

Segel som ska forvaras en ldangre tid maste vara torra och rena innan de
stoppas undan. Spola seglen, och dven linor och kapell, med sotvatten och
lat dem torka ordentligt innan de viks ihop och stoppas i sin pase. Flackar
av vanlig smuts tas bort med ljummet vatten, lite diskmedel och en mjuk
borste, medan olja och liknande tas bort med kemiskt ren bensin. Ligg den
flickade delen pa ett rent underlag som inte 10ses upp av bensin, mélade ytor
ar t ex oldmpliga, och skrubba ytan med en mjuk trasa fuktad i bensinen.
Medel for att ta bort mogel och jordslag finns ocksa.

Forvara seglen pa ett torrt, vilventilerat stille. Ett kallgarage dr alldeles
for fuktigt, och mogel kan angripa seglet, dven om det var helt torrt nér det
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lades dit. Trava inte seglen pa varandra, utan stédll dem bredvid varandra,
sa att luften kan komma at att ventilera runt pasarna.

Reparationer

Det dr gott sjomanskap att alltid ha en reparationssats med ombord. Far
seglen skador ute till havs, eller under semestern ndr man ar langt fran
nirmaste segelmakare, finns det metoder och material att laga dem pro-
visoriskt med. Har seglen fatt storre skador, bor de efter avslutad segling
snarast ldmnas in till ndrmaste GranSegelloft for permanent reparation.
Med mindre skador dr det bittre att vénta till den arliga vinteroversynen.
Det blir billigare om alla smaskador kan atgérdas pa en gang. Ring och
fraga om du dr oséker.

Reparationssats

Reparationssatsen bor innehélla en rejdl bit mirkduk, d v s klisterduk i
dacronviyv, eller en rulle miarkduksband. Forvixla inte miarkduken med
andra reparationstejper som séllan héller ens tillndrmelsevis samma hoga
klass pa limmet. Vidare bor en segelmakarhandske, nagra schackel och
travare av ritt modell, ett par av GranSegels trimlinelas, en eller ett par
nalar, ndgra meter vaxat garn och vanlig polyestertrad finnas med. Vid
langfirdsegling kan det vara bra att ha ett par spillbitar av dacron och lite
webbingband ocksa, men annars lagas det mesta tillfalligt med markduk.

Revor

Notskador och smarevor lagas med mirkduk. Revor i hogt belastade
omraden, som t ex akterliket, kan forstirkas med en som. Sy i sa fall med
vanlig trad, och tink pa att det blir dyrare att senare gora en riktig lagning
om det dr svart att fa bort den gamla, och om den gamla téicker ett onddigt
stort omrade. Mérkduken dr stark, om bara underlaget &r torrt och rent.
Tejpa alltid bida sidor. Ar det ett segel med mylarfilm pa ena sidan och
nagon form av vdv pa andra, dr det ldttast att tejpa vavsidan forst, eftersom
tejpen féster s bra i mylarfilmen att lagningen maste bli perfekt i forsta
forsoket. Ligg den skadade delen pa ett slétt underlag, och forsok tejpa
sa att seglets form inte paverkas. Horisontella, ldnga revor lagas med en
mirkduksremsa over hela revan, och vertikala forstarkningsremsor, som
tar upp belastningarna, med jimna mellanrum.

89




5

i Granboken

\\.

Sommar

Om traden slitits upp i en vadoverlapp, giller det att forhindra att som-
men spricker helt. En sprucken som gor seglet obrukbart, och férdyrar en
framtida, riktig reparation. Tejpa sommen med mérkduk, och handsy med
vanlig trad genom segelduk och tejp. Skador av denna typ férekommer
framforallt i akterliket pa crosscut segel. Eftersom belastningarna ér stora
dér, kan det vara lampligt att forstdrka atminstone 1dnga skador pa samma
sétt som andra horisontella revor.

Andra sommar som slitits upp, t ex i lattfickor eller akterliksfall, tejpas
bara med mirkduk. Se till att tejpen far fiste pa bada sidor om sommen,
utan att kladda ner onodigt stort omrade. Tejp och klisterrester fordyrar
och forfular bara en senare lagning. Dérfor ska sméa hél, relativt obelastade
sommar inne i forstirkningar, eller sommar dér det bara &r nagon centimeter
som gatt upp, lamnas utan atgérd fram till vinteréversynen. Horisontella
vadsommar som gatt upp, ska dock alltid tejpas.

Trimlinelas

Trimlineldsen dr ldtta att sy pa. Problemet brukar mer ligga i att fa bort
resterna av de gamla, men med en bra tang och lite envishet gér det. Se till
att trimlinan ligger i sparet, sa att den I6per ldtt och inte 4r kldmd, innan 14set
sys fast. Sy, med vaxtrad och segelmakarhandske, tva varv i atta. Undvik att
segla med trasigt trimlinelés eftersom fladder, en av seglens vérsta fiender
och ett otroligt irritationsmoment, i liken da inte kan stoppas.

Sy fast det nya trimlineldset med vaxat
garn som bilden visar. Kontrollera att linan
I6per I4tt genom laset.
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Travare

Travare &r litta att byta. Plastschacklarna bara klams eller slas ihop. Har
man en tillrdckligt stor tang behover seglet inte ens tas ur masten. Ténk
bara pa att sitta travaren sa att seglet inte blir snott.

Spinnaker och Gennaker

Nylonsegel lagas alltid med mérkduk. Spinnakertejp, som finns i samma
farger som spinnakerduken, haller inte utan maste sys.

Som vid allt arbete med klister blir resultatet bdst om materialet ar torrt.
Vata skador, olyckor hénder oftast i hart vider da det ocksa dr blott, torkas
darfor forst av sa gott det gar med vanligt hushéllspapper.

Ligg seglet mot ett hart, plant underlag. Décket och rufftaket, med sina
halkmonster, 4r inte 1ampliga for detta. Finns det en nedgangslucka i plant
plexiglas, dr det ett utmérkt underlag vid mindre skador, medan lédngre re-
vor lagas pa durken eller navbordet. Det &r alltid bst att laga seglen inne
i baten, dels for att dir 4r torrt och vindstilla, men ocksa for att man ar ur
vigen for det dvriga besittningsarbetet. Forhoppningsvis ér ju de andra
samtidigt i full gang med att hissa en annan spinnaker.

Forsok folja brottets kant sd bra som mojligt, sé att lagningen inte
blir alltfor rynkig. En jimn lagning belastas utmed hela brottet, medan
en rynkig blir punktbelastad vid de dragna stéllena, och dérfor inte haller
lika bra. Néar mérkduken &r fixerad 6ver skadan, ska den gnidas ordentligt
med handen. Trycket pressar da ut eventuell fukt, samtidigt som virmen
fran friktionen far limmet att hiarda. Se till att alla eventuella luftbubblor
pressas ut, och att miarkduken har fullt grepp pa hela underlaget.

Vinterdversyn

Lidmna alltid in Dina segel for 6versyn varje host, &ven om de ser hela och
rena ut. En segelmakare ser begynnande skador, som da kan atgérdas for en
billig peng, innan de forvirras. Detta dr, forutom ett bra sitt att pa sikt halla
nere reparationskostnaderna, ett enkelt sitt att 6ka tryggheten ombord.
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GranSegel, gav vi oss en mork och kulen oktoberkvall ut med

motorbat i Stockholms ytterskargard, for att sammanstalla
ramarna till denna handbok. Det blaste 20 m/s, och regnet stod
som spon pa fiarden. | hojd med Granholmen fick vi motorhaveri,
och borjade driva mot land. Vi fick snabbt i draggen, den viktigaste
utrustningsdetalien pa en motorbat, och boérjade ringa runt. Efter lite
Overtalning lovade Gajechas taxiservice att komma ut och bogsera
oss bort fran farleden och vidare till var destination.

F or att hjalpa dig att f& ut maximal seglingsgladje ur dina

Medan vi vantade ringde de fran sjoraddningen och frégade om vi
behdvde assistans. Vi avbojde, vi var ju sex sjdvana segelmakare.
Det k&nns dock tryggt att veta att de ar alerta, om man en dag
skulle hamna i riktig sjondd.

For tillkomsten av denna bok vill vi alltsa tacka Gajechas taxiservice,
sjéraddningen och familien Wretman, som uppléat sin sommaré till
koncentrerat arbete i avslappnad marin miljo.

Vi kan darmed konstatera att segling ar det enda paélitliga sattet att
fardas dver havet.
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Ordlista

Aerodynamik

- L&ran om luftens beteende runt ett
foremal.

Crosscut

- En segelskérning med paneler sydda
liggande pé varandra.

Cunningham

- Anordning ovanfor halshornet for att
strécka forliket.

Dacron™

- Polyesterfiber som anvands till att vava
segelduk.

Falla / Fallning

- Kurséndring fran vinden.

Forboj

- Rigg med latt boj dven nér den inte
seglas.

Gaj

- Spinnakerns lovartsskot.

Hook

- Liten bdj langst akterut i ett segel.

Hydrodynamik

- L&ran om vattnets beteende runt ett
foremal.

Kardel

- Del av wire.

Kevlar™

- En Aramidfiber som anvénds som
lastbarare i segelduk.

Korda

- Rak linje mellan tva andpunkter i ett
bagsegment.

Mastheadrigg

- Rigg dar forstaget moéter akterstaget i
masttoppen.

Mylar™

- Polyesterfilm som anvans som stabilisa-
tor i laminerad segelduk.

Partialrigg

- Rigg dar foérstaget sitter klart under
akterstagets faste.

Sagg

- Boj at 14 / akterut som forstaget far av
férseglets belastning.

Trimlina

- Lina i akterliksfallen som ansatts vid
fladder.

Spectra™

- En Polyetenfiber som anvands som
lastbérare i segelduk.

Stallning

- Nar laminér stréomning 6vergar till turbu-
lent.

Sugga

- Reglerar spinnaker / gennakerskotens
hojd.

Telltales

- Ulitrad eller spinnakerduk som
visar strémningen runt seglet.

Trimjal

- GranSegels hjalp till ett strukturerat liv
ombord.

Twist

- Segelkordors vinklar mot langskeppslin-
jen pa olika hojd i seglet.

VMG

- "Velocity made good” - fart mot mérke /
slutmal.

Oljett

- Metallring i segel dar ett hal behdvs.
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Anteckningar
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