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Nar farden blir resans mal

DEN AR SA SJALVKLAR att vi sillan tinker tanken fullt
ut. Tanken pa vinden.

Vi tar den for given, skotar hem och seglar ivig.
Och tinker inte mer pé det. Trots att vinden styr allt vért
seglande.

I etc invecklac monster Sver hav och kontinenter ir
luftens tryck i stindig forindring. Rérelser skapas mellan
olika tryck. Det blaser upp en vind. Och den vind som
sprider moln och regn och fir jorden att leva, den vinden
fingar vi upp i véra segel.

Naturen sjilv gér att vi kan
segla. Det later trivialt, men det
ir det inte. Vi himtar energin
till var *motor’ direke ur luften.
Den finns i obegrinsad mingd,
kostar ingenting, 4r fri for alla att
anvinda.

Vi seglar ljudlést, vi stor ingen. Vi limnar inga avgaser,
bara en cillfillig strimma kolvatten bakom akterspegeln
Det dr mycket mirkligt och enastiende tilltalande.

Vinden bléser 6ver hela planeten och om vi vill kan vi
kasta loss och folja den varvet runt.

Vinden bliser utmed kusten, dir vi stricker vig-
vinnande och prickar av landmairken i takt med sjomilen
under kélen.

Vinden blaser i viken utanfér bryggan; vi kan sticka ut
nagra timmar och leka med jollen.

Vinden bléser ver skirgirden, i sunden och pa fjir-
darna. Dir kan vi segla hela semestern, frin den ena 6n dill
den andra. Stanna tll och njuta av solvarma klippor innan
vi seglar vidare till nista mal, var det nu ligger. Vi viljer
som vi behagar, friheten ir total nir vi seglar.

Vill vi utmana oss sjilva och andra kan vi segla ’pa
kapp’, littsinnigt hemma i klubben eller pa stérsta allvar
inda upp pa olympisk nivd. Med bara vind och segel kan
vi nd nistan hur langt som helst.

Majligheterna dr odndliga.

Vinden och vingarna — seglen — i
maximal harmoni, det dir nyckeln till

njutbar och siker segling.

Vinden styr allt virt seglande. Men i viss min kan
ocksa vi styra vinden. Inte bestimma 6ver den, men vil ta
vara pa den. Vi anvinder vindens energi i vara segel.

Vinden gillar inte motstand. Ju mer aerodynamiskt ett
segel 4r, desto mindre motstand gér det. Och desto mer av
vindens energi omvandlas da till den kraft som driver vir
segelbdt framit.

Det egendomliga dr att vi till och med kan kryssa titt
mot vinden. Ju nirmare vinden vi seglar, desto viktigare
blir seglets form. Detta ir ett faktum, och det kan man
forstd intuitive dven om man inte
hinger med pé de teoretiska reso-
nemangen bakom olika trycksidor
och laminira strémningar.

Vinden och vingarna — seglen
— i maximal harmoni, det 4r nyck-
eln till njutbar och siker segling.

Siker? Ja, dven det. Nir man ska kéra om en annan
bil vill man ha rejil acceleration under motorhuven.
P4 isiga vigar méste vi ha dick med sikert grepp. I kurvorna
kravs ett underrede med bra vighallning. Sjilvklarheter,
alltihop.

Samma sak med segelbaten. Ska vi kryssa oss fria i en
tringd situation nira land maste baten orka accelerera i
slagen. For att fa grepp i blasigt vider far var bét inte
kringa omkull med pésiga segel. Och med kontrollerad
lutning kommer ocksd balansen som fir biten atc 16pa.
Farten genom vattnet ger sikerheten.

Det ena ger det andra, allt hinger ihop. Och allt hinger
pa vinden, forst som sist. Den for oss vart vi vill, om vi
bara férmér finga upp den i véra segel. Bara dé blir sjilva
firden resans mal.

Och det ar ju sd vi vill ha det nir vi seglar.

{..?:.?: é’rnuhr'—a—‘-"k._
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ATT LOCKA ANDEN
UR FLASKAN

Visst ér det en alldeles speciell kinsla att hamta sitt
nya frischa segel hos segelmakaren. An sd linge
hopvikt och platt, den tredimensionella formens
hemlighetsfulla magi gar annu inte att se.

Men den finns dar. Man kan — néstan - ta pa den.
Seglet i sin sdck dr som anden i flaskan, det bara vén-
tar pa att fa slappas ut i det fria och uppfylla drommar.
Dina seglardrommar.

Det dr de som goms i pasen frin Gransegel. Ett nytt stor-
segel, en rullgenua, kanske en gennaker — skriddarsytt av
oss just for dig och din segelbic.

Vi har analyserat dina behov, tagit alla matt, formgivit
ditt nya segel. Vi har skurit panelerna. Vi har syte eller lim-
mat ihop dem med den ritta formen inbyggd. Vi har gjort
finishen med lik, forstirkningar, revrader, segelnummer,
lattor. Och mycket annat smétt och gott.

Nir vi dll sist viker ihop det
firdiga seglet sa dr det ditc fortro-
ende for oss och all vidr ambition
gentemot dig som hamnar dir i
segelsicken.

Vi har gjort segel i fyrtio ar vid
det hir laget. For varje ar har vi satt
in nytt kunnande pd erfarenhets-
banken.

Ett bra segelmakeri dr i stin-
dig utveckling. Vi som jobbar pa
Gransegel dr seglare allihop. Vi ir
alltid pa jake efter nista skift, vare sig det dr en hojdare
ute pd fjirden eller en ny trend pé jobbet i segelmakeriet.
Fér precis som med vinden 4r det alltid ndgot nytt pa ging
i var bransch; bittre segeldukar, nya metoder for skirning
och tradorientering. Seglen blir dnnu starkare, dnnu littare
och dnnu lite snabbare.
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Gransegel har valt att std frite
fran allianser med multinatio-
nella segelmakarkedjor. Vi styr
hellre oss sjilva och vir egen
utveckling in blir en kugge i

ett storre maskineri.

Gransegel har valt att sté fritt frin allianser med mul-
tinationella segelmakarkedjor. Vi styr hellre oss sjdlva och
vér egen utveckling dn blir en kugge i ett stérre maskineri.
Obundna kan vi alltid vilja det bésta frin marknadens
dukleverantdrer.

Med egna loft i Stockholm, Malmé och Oslo fir vi
méngfald och stimulans inom gruppen. Vider, vindar och
vatten pd sd olika platser bjuder pa sina speciella utma-
ningar. Vi ’poolar’ vira erfarenheter, och varje &r flyttar vi
fram positionerna en bit till.

Vi har en kidpphist hir pd Gransegel. Den heter
Prestanda.

Mainga f6rknippar prestanda bara med fart, men fullt si
enkelt 4r det inte. Vi dr svaga for snabba segel, helt klart,
det vet alla vara kappseglande kunder. Bétfart 4r en marct-
stock pd att vi lyckas med vért prestandamal.

Men samtidigt innebir god prestanda mycket mer dn
sd. Den gor att din bat kringer min-
dre, fir bittre balans, tar mer hojd,
accelererar kvickare, gar stadigare
pa undanvinden. Allc det hir gor
att farten kommer pa kopet — men
det du i sjilva verket har fatt, det
ir prestanda. Och det ir bra for alla
seglare.

P4 Gransegel vet vi hur man
lockar fram de bista egenskaperna ur
din bat. Vi kan ge dig den prestanda
din bic fortjanar. Samtidigt fir du
och din familj 4nnu roligare och bekvidmare segling,

I den hir tidningen kan du lisa om Gransegel och hur
vi jobbar.

Vill du veta mer dr du vilkommen att kontakta oss.
Ring eller kom forbi pa loftet och lat oss prata segel och
segling. Tillsammans kan vi locka anden ur flaskan.






En trappa ner i marken &r over-
komligt fér en ung entusiast med
gott om idéer, men med tunna-
re planbok. Det var sa Arved von
Gruenewaldt startade Gransegel, men
det visste han inte da.

Killaren lag i en forort till Stockholm,
dret var 1965 och en aldrig svensk segel-
makarbransch hade borjat stelna till.
Nistan alla gamla namnkunniga yrkes-
min var pensionsmissiga, det var upplagt for ett genera-
tionsskifte. Och det blaste upp nya vindar i det svenska
bativet, dessutom. Plasten hade kommit, och med den
en armada av nya segelbatar. Bland jolleseglarna trappades
konkurrensen upp, med allt storre krav pa bittre segel.

Tiden var mogen for en forindring och pd bara nigra
ar férsvann nistan alla gamla segelmakerier. De som tog
over var unga seglare, ivriga att fi prova sina vingar, bade
bildligt och bokstavligt.

Och forst ut av de nya segelmakarna var Arved von
Gruenewaldt i sin killare.

Arved var ingenjor, men framfor allt finnjolleseglare
pa snabb marsch upp i virldseliten. En talang som kunde
nosa vind och segla fort. Men ocksé analytisk. Nog méste
det gd att fa dnnu bittre snurr pé det tio kvadratmeter stora
jolleseglet, tyckte han.

Arveds onskan att gora bittre segel var den gnista som
skulle tinda ljuset i grantoppen.

- Jag ordnade lokal och delade en begagnad symaskin
med tvd kompisar. Jag kiinde en iver att forska i hur ett
segel ser ut, hur man formar det, minns "Greven” idag.
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DJET BORJADE | EN
KALLARE PA OO-TALET

Smeknamnet var givet. Mellan finnjolleseglarnas duster

ute pa banan bodde man i tilt och kiikade svettiga ostmack-
or, dok det upp en kille som hette Arved von Gruenewaldt
kunde det bara g pa ett sitt. Det fick bli Greven, ritt och
slitt. Bland seglarkompisarna, vill siga.

For mellan nio och fem jobbade unge Arved pi
konstruktionsfirma och ritade maskiner. I linga rader satt
ingenjorerna vid sina bord och konstruerade dagarna i
dnda. Men nir klockan slog fem bytte Arved skepnad och
gick under jorden; Greven borjade dagens pass pa segel-
makeriet.

- Alla kvillar och helger gjorde jag bara segel.

Ute i de stockholmska seglarkretsarna spreds snabbt ett
rykte om en ny, spinnande segelmakare med en gran(!)
i seglet. Granen hade Greven hidmtat frin det gamla
sliktvapnet, som dirmed forgrenade ut sig pd ett lite
overraskande vis.

Att ritta mun efter matsicken har alltid varit naturligt
for Greven. S& nir han bytte till storre lokal blev det dnnu
en killare. Den lag i Blackeberg, var 22 meter ling — och
4,2 meter smal.



- Det var precis s& man kunde ligga in en neppargenua.
Men det var lingden som var det viktiga, si vi kunde fi in
masonitmallarna f6r mastkurvorna.

I langa loppet gick det inte att vara ingenjér pa dagarna
och segelmakare kvillar, helger och semestrar. Greven
fattade ett livsavgorande beslut:

- I maj 1967 begirde jag tjinstledigt frain Nordstroms
Linbanor. Och pé den vigen ir det...

Fyrtio ar har gitt sedan Greven for forsta gangen
tridde triden genom nalsdgat pé sin begagnade symaskin.
Med en stark nive pé rorkulten har
han styrt Gransegel under hela den
enorma forvandling segelmakandet
har genomgatt, fran gamla tiders
hantverk till dagens hogteknologiska
vetenskap.

En bransch i konstant forind-
ring, i stindig jakt pé perfektion, stiller stora krav. Det blir
pa loftet precis som det ir ute pa banan; den som inte ir
beredd att satsa fullt ut blir avhingd.

Gransegel har inda sedan starten legat i framkant pa
utvecklingen. P4 moderloftet i Nacka ir datorerna stra-
tegiskt utplacerade, lika sjilvklara for segelmakarna som
saxen de bir i holstret pa hoften. Avancerade program for
segeldesign visar form och panellayout i tredimensionell
grafik, blixtsnabbt gir instruktionerna direke dll den hel-
automatiska laserskiraren som tar fram millimeterexakta
paneler.

Steget frin masonitmallarna i begynnelsen 4r odndligt.
Anda ir alle linkar i samma kedja.

Nir Greven vann EM och NM i Finnjolle 1967 var
det med egna segel. Bist i klassen, bevisligen. Tva ér senare
gick han 6ver till Soling och vann EM-brons, EM-silver,
EM-guld samt prestigefyllda Kieler Woche tre ar i foljd.
Gransegel var state-of-the-art redan da, och pé den punk-
ten har ingenting forindrats.

Att bra segel gors av duktiga seglare med ett brinnande
intresse 4r en insike Greven tog till sig redan under de tidi-
ga dren. Idag har Gransegel ett 20-tal kunniga medarbetare
pa loften i Stockholm, Malmé och Oslo. Att fa jobba hos
’Gran’ dr en drom f6r minga unga seglare, och det ér sd det
mdste vara; genuint engagemang krivs for bra segel.

Precis som erfarenhet - kirntruppen pd Gransegel har
faktiskt varit med 4nda sedan 70- och 80-talen. Claes
Hiersemann hoppade av utbildningen pa KTH for att
bli segelmakare och startade upp Gransegels loft i Malmo

Varje kund blir speciell, att
plocka ett segel fran hyllan dr

det inte tal om hos Gransegel.

1976. Tva ar senare slog granen rot ocksd visterut, nir
norska seglarbroderna Hans och Terje Wang drog iging
Granseil i Oslo. Bada loften har nétt stora framgangar och
dominerar seglarscenen i sina omraden.

Arrade kimpar vid Grevens sida i Stockholm ir Kent
Wretman och Bjérn Higerman. Mats Johansson - som
tillsammans med Ake Nettelblad i Malmé och Terje Wang
i Oslo ansvarar for seglens design - kom till Gransegel
1985 efter att ha inlett karridren som segelmakare ’"down
under’ i seglingstokiga Nya Zeeland.

Manga ér i branschen, alltsa,
men entusiasmen for jobbet mattas
aldrig. Segelmakeri pa Gransegels
nivd blir aldrig rutin. Lusten att
gora bra segel genomsyrar det dag-
liga jobbet, man kan kinna det i
sjalva atmosfiren pd loften.

Segelmakarna hos Gran kan den svenska batfloran,
man vet vad svenska seglare vill ha. Det skapar en nirmast
familjir relation, byggd pa fortroendet frin kunden och en
motsvarande ambition hos Gran att gora det bista seglet i
virlden. Varje kund blir speciell, att plocka ett segel fran
hyllan 4r det inte tal om hos Gransegel.

Det har det aldrig varit.

Nir Greven en gang gick ner i sin smala killare startade
han frin grunden. Hans segelmakarbygge har vixt med

dren, idag star det hogre och starkare 4n nagonsin.
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Vad det handlar om &r segelmakarens sténdiga strédvan
att kombinera lag vikt med @nnu béttre formbesténdighet.

TANK oM SEGELMAKAREN kunde skicka sin designfil till
duktdillverkaren och siga:

- Var sd god, gor ett segel av det hir, tack!

Det liter som ett framtidsscenario. Men fakcum &r att
vi redan gor det. Den moderna segelmakartekniken har
forfinats ytterligare och Gransegel kan nu erbjuda den till
sina kunder: D-4 fran Dimension/Polyant.

D-4 dr ett firdigt 'membran’. Allesd som ett helt segel,
men utan trimmade lik och utan alla forstirkningar. Ren
duk i ett stort sjok, med den firdiga formen hos seglet
inbyggd. Vi designar seglet pa ditt lokala Gransegel-loft,
membranet gors av duktillverkaren Dimension/Polyant.

Nir Gransegel skickar en segelfil ¢ill Dimension/
Polyant, borjar de med ate fordela ut lastbdrande trddar
som lamineras i den mycket noggrant utriknade lastrike-
ningen. Laminatet fogas ihop under hogt tryck och far nis-
tan lika lag limhalt som i ett traditionellt laminat av hogsta
klass. Detta dr den stora skillnaden mot andra metoder av
det hir slaget.

Jimfér man ett membransegel med ett panelsegel ir
skillnaden inte bara att trddarna i membranet ligger i kur-
vor parallellc med krafterna. De ligger ocksa mycket titare
utmed héglastzonerna vid till exempel skothornet eller
utmed akeerliket pd hoga, smala segel.

Vid lamineringen av D-4 segel anvinds en mix av kol-
fiber och Kevlar eller Vectran, samt Pentex. Ytfinishen kan
variera mellan open scrim, enkel taffeta eller dubbel taffeta
(se var dukinformation pa sidan 23).

Membransegel har firre sémmar och dr darfor mindre
limpade for riktigt smé littvindsgenuor, d& mojligheten
att bygga in form reduceras.

Rent praktiske ar D-4 tillverkningen en forvanansvirt
smidig process. Vi anvinder precis samma designpro-
gram oavsett om det giller membran- eller panelsegel.
Nir trddarna ir laminerade och membranet har levererats

till loftet, ofta i ett helt stycke, dr vi i samma fas som nir
ett panelsegel dr ihoplimmat efter laserskirningen. Efter att
ha fintrimmat seglets exakea likmate tar det traditionella
hantverket vid, och membranseglet fir sin slutfinish.
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Fathead beskriver bra vad det handlar om: mycket
segelyta hogst upp i toppen. Det d&r samma typ av
utbyggnad som man ser pa batarna i America’s Cup
och Volvo Ocean Race ute i vida varlden.

Men Thomas bor i Amil vid Vinerns strand och har
en vanlig Dominant 95. S& han seglar i en annan liga.
Men han ir dnda inte frimmande for nya segel som kan ge
honom och hans fistmé bittre segling.

Fathead ir ett sadant segel. Utvecklingen gir idag mot
alltmer utbyggda akterlik pa storseglen, dven pa vanliga
batar. Det dr ett bra sitt att 6ka effekten. Bittre design-
kunskap, bittre dukar, bittre lattor — allt samverkar for att
medge en utbyggnad i storens topp.

Thomas hade en speciell anledning att haka pa trenden.
Han har seglat 606, Express och Melges 24. Och han har
lare sig uppskatta de batarnas litthanterliga segelplan med
stor och fock i alla vider.

- Jag gillar den segelsdttningen. Det ar ldtt att kryssa
och stagvinda, man behéver inte baxa runt en stor genua.

S& Thomas bérjade fundera. Tank om man kunde kon-
vertera Dominanten och méblera om i segelplanet?

- Jag kontaktade Gransegel, och vi kom fram dll att vi
skulle kunna fi ut stérre segelyta — 46 kvadratmeter - med
en utbyggd stor och storre fock. Det ldt klart intressant!

Losningen var att utnytja hela den tillgingliga foreri-
angeln med en maxfock pa 110% — och bakom den sitta ett
rikeigt biffigt storsegel, en Fathead pa 27 kvadratmeter.

Resultatet blev 6ver forvintan.

- Hanteringen dr mycket enklare och seglingsegenska-
perna har forindrats. Baten ir livligare, det kinns som
om vi har mera power. S& nu seglar vi mer och anvinder
motorn mindre, siger Thomas.

Majligen blir baten lite vekare, tycker han, men det
ir knappast mirkbart. Och med enline-rev 4r det ldtt att
snabbt minska segelytan. En poing ir att Fathead-storen
star sd fint dven i revat skick tack vare den ganska plana
toppen. Och bredden hiruppe ger bittre driv dven nir det
blaser, om 4n pa ligre hojd.

Blir det inte lovgirigt? Nej. Segelplanets tryckcentrum
indras inte nimnvirt. Och det mesta av ytokningen i
storen resulterar i twist, vilket man efterstrivar for ace ge
seglet en bittre acrodynamisk profil.

Pa halv- och undanvindarna kan hela ytékningen
anvindas for att generera fart.

Men vad hinder med akterstaget?

Thomas Skaléns Dominant 95 har vinklade spridare,
och i princip skulle han kunna plocka bort hickstaget.

Och det har han gjort - men inte utan gardering.

- Jag har satt dit ett par backstag, medger Thomas.

Rikeige lika val forspant, bokstavligen, har inte Pontus
Brenter, Diva 39-seglare i Stockholm. Hans bét har raka
spridare, och di krivs det nigot som haller i masten pi
undanvinden. Nir Pontus satsade pi en Fathead-stor bytte
han dirfor ut hickstaget mot tvé akterstagstag.

- Skotar man bara in storen lite fint under gippen ir det
inga problem, menar han.

Efter étskilliga Gotland Runt-starter anvinder Pontus
numera sin Diva 39 mest {6r cruising. Genuan ir slopad,
det ar Fathead och fock som giller hir med. Storen har
okats fran 35 till 51 kvadratmeter.

- En ganska markant skillnad, siger Pontus i ett under-
statement.

Men det har inneburit en skillnad ocksd pé ett annat
plan. Pontus funderade ett tag pa att byta sin Diva 39 till
en ny, modernare bit. Men nu behévs inte det.

- Med Fathead-storen har det blivit en helt ny bat,
forklarar han.

Eftersom Fathead si intimt f6rknippas med avancerade
racingbdtar ryggar manga seglare instinktivt vid blotta tan-
ken pa ett sadant segel. Men faktum 4r att Fathead 6ppnar
upp en dorr som varit stingd for tusentals vanliga seglare
— dorren till enklare segling med bara stor och fock.

Thomas Skdlén har bytt ut sin vanliga stor mot en
Fathead, och han dngrar det inte en sekund.

- Det dr fantastiskt, jag dr vildigt positiv. Perfekt balans,
och hon seglar jittebra.
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Nu tar gennakern over!

Redan for femton ar sedan annonserade vi om vara
gennakrar, men seglare ar ofta forsiktiga generaler;
vi fick manga forfragningar men fa bestallningar.

Men vinden har vant. Numera gor vi méangder av
gennakrar, av alla sorter.

Allt fler seglare uppskattar podngen med gennakern, som 4r
bade enkel att hantera och ett effektive segel. Gennakerns
namn avslojar varfor: den har drag av bade genua och spin-
naker. Den har spinnakerns tunna duk och stora yta och
precis som spinnakern 4r den ett undanvindssegel.

Men det finns ocksd genua i gennakern. Den ir ett
asymmetriskt segel med inbyggd vingform. Den halsas i
dick - framfor forstaget - och skotas ungefir som en genua,
fast med skotpunkten lingst akterut.

Allt det hir gor gennakern till ett snabbt och hanterbart
segel. Nagon bom behéver inte riggas upp (dven om bom
kan anvindas). Och man gippar nistan lika enkelt som
med en genua; gennakern fir passera framfdr forstaget
istillet for inne over fordicket.

Det ir gennakerns vingform som gor seglet sa effektivt
och si spinnande for segelmakaren. En gennaker kan
fungera i en skenbar vind (den vindvinkel som Windexen
visar) frin 50 grader inda ner till 160 grader — fran sniv
halvvind 4dnda ner till ppen slor!

Ju nidrmare vinden, desto planare och mer genualikt
segel. Ju ndrmare linsliget, desto fylligare och mer bred-
axlat segel.

Pa Gransegel har vi delat in vira gennakrar i tre
grupper: Alfa, Beta och Gamma. Varje grupp innehéller
tre olika basdesigner. Allt som allt nio olika skirningar,
saledes. Men du kan vara lugn, vi vet vilken av dem som

kommer att passa bist for just ditt sitt att segla.
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ALFA  Detta ir cruisingseglarens gennaker. Den ersitter
allroundspinnakern. Den har en rund form som gor att
den stir snillt och ir forlatande till site sit; den tdl lite
autopilotvingel utan att kollapsa. Men den passar ocksd
kappseglaren nir det borjar trycka pd lite och bogen bérjar
nirma sig lins. Hir pratar vi om typiska Windex-vinklar
pd 90-155 grader.

BETA Det hir ir ett bra allroundsegel for kappseglaren.
Hir hittar vi den gennaker som motsvarar en VMG-spin-
naker, allesd det segel man hissar nir snabbaste vigen
inte 4r rakt fram och man far skira och gippa sig ner
pa linsen. Det dr ocksd det segel man viljer nir vinden
inte orkar fylla den runda Alfan eller nir det bir emot.
Typiska Windex-vinklar r 75-110 grader.

GAMMA  Internt kallar vi det hir seglet for ’screacher’,
ett namn som antyder att det handlar om ett plant segel.
Den planaste designen i den hir gruppen paminner mycket
om en genua, men ir storre till ytan och har mer inbyggd
twist for ate inte stinga i toppen. Typiska Windex-vinklar

i den hir gruppen ir 45-80 grader.




Det dr vart engagemang i mainga olika klasser som
ligger bakom Gransegels starka utveckling av gennakern.
De snabba flerskrovsbdtarna har lirt oss gora segel for de
snivare vindvinklarna, typ screachern och J/80-klassen har
skapat stora runda monster for nerforsbackarna. Ect kvitto
pa framgéngen ir ocksa resultaten i OS, dir 60 procent av
alla Tornados seglade med en gran i halshornet.

Erfarenheterna frin kappseglingsbanan gir nistan
alltid att Gverfora till familjeseglarna. Hemligheten med de
rundare cruising-gennakrarna ir att fa forliket att rotera ut
i lovart, bort frén virvlarna nira storseglet.

Gennakrar for de snivare vindvinklarna, ner till max
120 graders skenbar vind, kan vi gora rullbara. De gen-
nakrar vi gor for oppnare vinklar 4n s blir for fylliga i
toppen for att kunna rullas, men de fungerar bra med
spinnakerstrumpa.

Eller varfor inte bérja kalla det gennakerstrumpa, nu
ndr paradigmskiftet natt sa lingt.

PS. Gennakern i all 4ra — men vi har inte gldmt bort hur
man gor en bra spinnaker!

90-155°

BETA
75-110°

GranSegel



'Glider’ —
med mer yta

GENUAN AR INTE DET ENDA FORSEGEL SOM RULLAS.
Mainga seglare anvinder rullsystemet ocksa — eller
enbart — for focken.
D4 anvinder man rullningen inte for att reva site
forsegel, utan for att det dr praktiskt och bekvimt.
Och rullen ir lika anvindbar f6r focken som for
genuan. Men det finns ett krux, i alla fall f6r den
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som vill f ut det mesta av sin bit. Fockar ir
ju alltid smé jamfort med en genua. Nir man
hissar focken pa ett rullsystem blir ytan dnnu
mindre, eftersom forliket maste kortas for
att f4 plats med trumma och toppsvirvel.
Horisontella lattor gar inte att sy in
dd de inte gir att rulla. Med rullattor
kan man stotta ett rake akeerlik, men
inte bygga ut det alls; lattorna orkar

inte bira kompressionen.

rullfock

Sé vad gdr man?

Enkelt. Man syr i en vertikal, rund latta som svinger i
en noga utriknad och utprovad bage fér att kunna bira en
sa stor akterrunda som majligt.

Och simsalabim — vi far ett helt nytt segel.

Férdelarna 4r uppenbara. Tillskottet av yta dr forstis
det viktigaste. Seglet blir litt med bara en enda latta, som
dessutom fungerar som bukkompensator. Och det blir
enkelt att byta segel jimfort med traditionella fockar som
kan ha upp till fyra stiende lattor.

Glider-focken ger dig bittre driv pd kryssen, med en
topp som twistar fint tack vare akterrundan hogt upp.
Ingen smal slips till topp som strutar i byarna. Du kan sla
pa varje vindvrid, vilket mer 4n vil kompenserar for forlus-
ten av att inte segla med genuan. Och nir du ska fortoja dr
det bara att rulla in, precis som vanligt.

Bekvim och effektiv segling, med andra ord.



Nar Pia slog varlden

Pia L'Obry gjorde det ingen trott var mijligt. Hon blev
basta skandinav. Basta kvinna. Och kom pa 11:e
plats i en av véridens garanterat tuffaste oceankapp-
seglingar — MiniTransat.

70 seglare startade — i 70 bétar. Fér i MiniTransat seglar
man solo. Och man gor det i smd 6,5 meters flarn dill
segelbatar, 800 kilo litta och med en segelyta som hos en
normal 35-fots, 5-tons kélbat.

Ingenting 4r naturligtvis normalt med en 6,5 meters
bat i ett race dver Atlanten. De var dirfor Pia ville vara
med i leken.

Hon inte bara klarade sig helskinnad fran La Rochelle i
Frankrike till Salvador de Bahia i Brasilien. Hon gjorde det
med den dran. I sjilva verket utforde Pia ndgot av en bragd.
Oerfaren i det hir speciella gebitet hade hon bara tio
konkurrenter fore sig i mal av alla 70 startande véighalsar.
Detta trots ett skadat peke och en ofrivillig mellanlandning
pa Kap Verde 6arna.

Tink dig att under 21 dygn aldrig fa sova lingre 4n
20 minuter och da inte ens kunna ligga ner. Att jimt vara
fuktig eftersom allting ombord, inklusive insidan av dina
klader, dr tickt med salt. Bara ita frystorkad mat ur en

med hapnad

pase. Ena dagen flyga fram &ver vigorna i 15 knop med
stora spinnakern uppe, bara for att nista dag svira it GPS:
en som vigrar visa mer in en knop. Att segla solo ir en
kamp pa marginalen, en stindig grinsdragning: Hur hért
vagar jag driva baten, hur mycket orkar jag?

Pia orkade.

- En fantastisk segling, méinen och stjirnorna, valar
och delfiner. Kyliga regn och varma vigor. En underbar
upplevelse! tycker Pia.

Hon siger det med ett leende. Och hon menar varje

ord. Gransegel gjorde alla Pias segel.
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Den langa vagen

il ditt nya segel

N Att bygga ett bra segel iir en ldng process. Ditt siitt att segla iir var utgangspunkt.
Det styr dukval, design och konstruktion. Varje segel blir en ny utmaning for oss.
Oc!l__vyrib',giilnlg iir det lika roligt att kniippa pa datorn och ta fram saxen!

Vinden &r seglarens basta vin — men den ar en
krdvande samarbetspartner!

Nar hjarntrusten pa seglarproffsens batar dis-
kuterar vindar och vagval ute pa banan pratar de
om ’pressure’. De fragar sig aldrig var vinden &r
starkast. De fragar sig var det finns mest ’tryck’
i vinden.

Ju mer tryck i vinden, desto bittre, tycker proffsen, for di
gér det fortast. Act vindtrycket sliter pd seglen spelar ingen
roll, f6r de kan hissa nya nista dag.

Vanliga seglare har det inte lika vil forspant. Har ska
ett och samma segel ricka inte bara over en regatta, eller
under en semester, eller i ett par sisonger. Nej, i fem
eller kanske tio ar ska seglet inte bara hélla ihop, det ska
ocksa behilla sin form. Detta samtidigt som vind, sol och
notning gor sitt bista for att bryta ner segelduken.

Att vinden ir bade vin och problem ir sjilva grund-
bulten nir vi bestimmer varje nytt segels design och kon-
struktion. Seglet maste fi en fin form som verkligen formér
utnyttja vindens goda sida, dess drivkraft. Samtidigt som
det maste byggas for act klara vindens avigsida, det ofta
harda trycket.

Detta ir segelmakarens tva stora utmaningar.

Men den linga skapandeprocessen bérjar tidigare dn
sd. Den ir personlig och inleds redan nir du kontaktar oss
for att prata segel.

DITT SATT ATT SEGLA AVGOR. Det ir ditt sitt att
segla, dina behov, din typ av bit som avgér vilken kurs vi
pa Gransegel ska styra. Du ger oss malsittningen, vi ordnar
bista vigen for att du ska né fram till det malet.
Ofta fir vi hora att man ’bara familjeseglar’. Som
om det skulle minska behovet av ett genomarbetat segel.

Nir det egentligen ér precis tvirtom. Ett segel som ger fart

16 GranSegel

och prestanda gor seglingen inte bara sikrare och bekvi-
mare. Den blir ocksd mycket roligare. Och alla seglar vi ju
for vart nojes skull, eller hur?

Dirfor rdder vi alltid vara kunder att kopa ett si bra
segel som mojligt. Det kostar lite mer, men blir mycket
bittre!

BAT OCH RIGG. Den béttyp du seglar spelar stor roll for
hur vi utformar seglet. Ar den littdriven eller tung? Pigg
eller sivlig? Styv eller vek? Ska seglet sys efter en klassregel
eller ska det maximeras sd mycket det gir inom ramen for
din rigg? (Eller kanske utanf6r ramen; vi 4r 6ppna f6r dina
idéer och vi har gott om egna som kan gora din segling
roligare.)

Det ir alltsi manga faktorer vi méste ta hinsyn till.
Hir har vi stor hjilp av vir langa erfarenhet och allt vért
seglande. Vi har provat pd de flesta batar och vet vad de
kriver ifrdga om segel.

Ofta maste vi ta métt ombord pa din bédt. Storseglet
ska anpassas till mastutning och mastbdj, till spinning i
hickstag och backstag. Genuan ska smita runt réstjirn och
vantspridare pd ett optimalt sitt for bista hojdtagning,
skotpunkeen ska vara den ritta. Matten pé den sjilvslaende
focken maste vara pa centimetern for att fi maximal segel-
yta och perfekt vinkel for
skotet.

DAGS FOR DESIGN.
Nir alle det hir dr klart
sdtter vi igang. Det 4r nu
det roliga borjar for vira
segelmakare: Act f3 form-
ge och bygga ditt nya
segel, att bestimma dess

design och konstruktion.



Alla parametrar i den yttre geometrin knackar vi in i
datorn. Vi anger lingderna pa liken, storleken pa kjolen,
akterlikets utskdrning pé genuan eller utbyggnad pa storen,
forlikets kurva (som betyder mycket f6r bukens djup) och
mycket mer.

Med ramverket klart viljer vi en design ur vart omfat-
tande bibliotek. Hir ligger alla ars erfarenheter lagrade, nu
tar vi fram det som passar bist till just ditt segel. Vi putsar
och finjusterar pa parametrarna lite till beroende pa forut-
sdttningarna for din bat och hur du seglar den.

Det hir dr ett viktigt moment,
for nu dr det seglets ’sjdl’ det hand-
lar om. Dess aerodynamiska ving-
form. Det som ger baten driv.
Vi frigar oss: Hur mycket buk ska
det hir seglet ha? Hur ska buken
fordelas horisontellt och vertikale?
Hur stor ska infallsvinkeln i forliket
vara? Hur mycket bor seglet twista
ut i toppen?

Allt det hir kan vi styra med vért designprogram.
Vi kan se hela processen grafiskt och numeriske. Pa skir-
men kan vi i 3D kontrollera till exempel genuans akterlik
och hur vil det smiter runt réstjirn och spridare. Vi kan se
spalten mellan storen och genuan och om twisten harmo-

nierar mellan seglen.

ERFARENHET OCH FINGERTOPPAR. Datorn ir
ovirderlig numera, men den klarar sig inte utan segelma-
karens kiinsla. Segel anvinds i vindvinklar, vindstyrkor och
sjoforhéllanden som standigt skiftar. I designprocessen kan
datorn anvindas fullt ut nir vi far rikeigt sniva kriterier for
seglet. Kunden kanske anger att seglet ska vara optimalt i
5-7 m/s, i en skenbar vindriktning pa mellan 90 och 115
grader, och pi platt skirgardsvatten. D4 kan vi g in i data-
banken och ta ut ett bra segel for just de férhallandena.
Men det tillhér inte vanligheterna. De flesta vill att
seglet ska klara maj till oktober, och di giller det att backa
tillbaka och utnyttja all den erfarenhet vi samlat pa oss
under Gransegels 40 ar - plus den fingertoppskinsla vi har

och som ingen maskin i virlden kan leverera eller lagra.

SEGELMAKERIET SOM KONST. Nir vi har bestimt
oss for formen pa seglet giller det att pussla ihop alla bitar
som ska bygga upp det.

Forr i tiden var det hir en ganska enkel match. Man
plockade fram en rulle Dacron av limplig vikt och sydde
ihop parallella paneler frin underliket och inda upp till
toppen.

Det var di det. Numera dr det nistan bara radi-
ella skirningar som giller. Pa loftet kallar vi det i

Segel som vi gor i s k Open scrim-
duk limmar vi numera.
Diir nal och triad gor sma hal i
seglet dr limfogen heltiickande och

ger maximal formbestindighet.

dagligt tal for ’vidlayout’. Vad det handlar om ir,
enkelt uttryckt, att ligga panelerna si att tradrike-
ningen i duken kommer i linje med kraftriktningen i
seglet. Kraftlinjerna strilar ut fran hornen, dirfor liggs
vaderna som tértbitar med spetsen mot respektive horn.
Eftersom lasterna ir olika stora i ett segel kan man anvinda
olika dukar f6r att bygga upp seglet. Ofta ett bra sitt att
spara vikt.

Vart CAD-program riknar ut hur panelerna ska se
ut for ate passa pad den 3D-form vi bestdmt oss for.
Nir vi sedan syr eller limmar ihop
alla bitarna si far vi den segel-
form vi 6nskar. I full skala och pi
millimetern nir.

Om vi limmar eller syr ihop
panelerna beror pd materialet.
Laminatsegel som skyddas och for-
stirks av taffeta — d v s en viv som
ger slitstyrka — sys ihop, det ger dem
den bista mekaniska livslingden.

Men iven den gamla hederliga sytriden har fatt kon-
kurrens i det moderna segelmakeriet. Segel som vi goris k
Open scrim-duk limmar vi numera. Dir nél och trad gor
sma hal i seglet dr limfogen heltickande och ger maximal
formbestindighet.

SLUTFINISHEN RENT HANTVERK. Ja, den moderna
teknologin priglar de nya seglen. Men sista stationen i
skapandeprocessen dr indd den gamla vanliga. Hir gors den
viktiga slutfinishen, med ringar, 6ljetter, linlds. Travare ska
pa plats, hornen ska snyggas till. Det traditionella segel-
makarhantverket tar vid och avslutar seglet med stil och
kinsla.

S& kan vi dll slut vika seglet — eller rulla det — och
stoppa det i sicken.

Anden har krupit ner i flaskan och bara vintar pa att
fi gdna dig.
Datorn ir
ovérderlig numera,
men den klarar

sig inte utan
segelmakarens

kénsla.

P
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NuU Kommer

Kolfiber i seglen... Kan det vara na’t?

Nja, tycker nog de flesta, det later bade dyrt och
extremt. Starkt, for all del, och véldigt l4tt. Och det
ar ju bra.

Men ocksa kansligt. Kort livslangd. Det passar
nog for mangmiljonprojekten i America’s Cup, men
inte for vanliga seglare.

Ungefir sa ser den vanliga uppfattningen om kolfibersegel
ut. Och visst, s& har det varit. Men det 4r som vanligt nir
proffskappseglarna gir i brischen for en helt ny teknik; far
den bara nagra ir pa nacken sa brukar det alltid sippra ner
nigot gott ocksi till breddseglingen. Och det ér precis vad
som har hint med kolfiberseglen. De ledande segelduks-
tillverkarna vet numera hur de ska bearbeta och hantera
kolfibern s att den limpar sig ocksd for vanliga seglare.
Fér oss pa Gransegel rader inga tvivel lingre, livslingden
pa kolfiberseglen Gverskrider vida forvintningarna.

Det dr faktiske forbluffande att ndgot sa litt kan vara
s starke. Segelpdsar brukade vara tunga pjaser — nu kinns
de fjaderldcea!

Alla de stora duktillverkarna gor dukar med kolfiber
som lastbirare. Dimension/Polyant var férst ute med sin
GPL-duk och det dr den vi anvinder mest. I GPL, som
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star for Graphite Performance Laminates, utgérs basenvi
ett scrim med Technora-fibrer i varp och vift, kombinerat
med Technora-tradar dven i 25 graders vinkel for att ta
upp diagonallasterna. Ovanpé detta liggs sedan kolfibern
i parallella band utmed varpen, varpd allt innesluts mellan
tvé polyesterfilmer.

Det hir blir inte bara oerhért starkt. En viktig poing
ar ocksa att alla de material som anvinds har mycket bra
UV-bestindighet.

Dimension/Polyant ligger kolfibern i tunnlar som
forhindrar att limmet binder samman fiberknippena.
Det ger bade smidigare hantering och ling livslingd.

Amerikanska duktillverkaren Bainbridge har efter
nagra tidigare fors6k kommit igen med sin nya duk Diax-
CFG, Carbon Fibre Grid. Det hir ir en ren konkurrent
till GPL och det ser lovande ut.

Det som skiljer CFG frin GPL ir att Bainbridge har
kolfiber ocksa i viften, alltsa de tridar som korsar huvud-
lastbiraren i 90 graders vinkel. Tack vare det forbittras
balansen i duken, vilket dr en klar férdel pé genuor och
andra lag-breda segel med utspridd lastférdelning.

Den hir duken finns numera ocksd i en cruising-
version, CL-CFG. Hir har man lagt pa Spectra-fibrer som



en 45-gradig kraftupptagare, vilket ocksd ger en utmirke
rip stop’-effekt mot rivskador. Ett lager taffeta pa varje
sida skyddar ocksd seglet mot mekaniske slitage. Det hir
ir en intressant duk inte minst for storre bétar eftersom
den blir avsevirt littare dn rena aramid- eller Spectra-
laminat.

Det later dyrt, det hir. Nej, priset 4r inte avskrickande.
Kolseglen kostar bara marginellt mer 4n motsvarande
Kevlar-segel.

Men hur vet man att de héller? Vi har inspekterat
segel vi sydde 2001 och som i fyra ar har anvints pa en
demobat som ocksa kappseglats hért. Inga synliga tecken
pa fiberbrott har kunnat upptickas och formen ir fortfa-
rande perfekt.

Vira kunder med erfarenhet av kolfibersegel siger
ocksé att hallbarheten ir Gverldgsen. Trots atc de dr bade
littare och starkare tal de mer misshandel 4n traditionella
Kevlar-segel.

Det hir betyder att kolfiberduken blivit hogintressant
ocksa for klubbkappseglare. Men dven for storre cruising-
bitar, dir kolfiberns liga vikt i hog grad kan underlitta
segelhanteringen.

kolfibern starkt

b

et ar faktiskt forbluffan-

de att nagot sa latt kan
vara sa starkt. Segelpasar
brukade vara tunga pjaser
— nu kanns de fjaderlatta!

b b
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Ett alternativ till GPL och D-4 ér Maxx fran Contender,
Diax? fran Bainbridge och FX fran Dimension/Polyant
- tre intressanta tillskott p& innovationsfronten.

CONTENDER har gjort en duk med lastbirande tridar
i hela fyra olika rikeningar. Tre av dem - de huvudsakliga
lastbarande fibrerna — ligger nagot solfjiderformade i 90,
82 och 70 graders vinkel. Men inte i rullens lingdriktning
— utan pd tviren!

Det hidr innebir att vadlayouten i grunden blir en
traditionell cross cut-skirning — alltsd samma typ av skir-
ning som alltid anvints il dacronseglen. Och fére dem il
bomullsseglen.

Detta ir faktiske smétt sensationellt. Men det har
ingenting med nostalgi att géra. Maxx ér en ren produke av
2000-talets teknologi. Genom att spegelvinda panelerna pa
olika sitt kan tradriktingen likna det man uppnér med ett
radiellt segel. Samtidigt som skirning och sammansiting
blir enklare.

Duken tillverkas i tre olika modeller:

Maxx Carbon, med kolfiberarmering for den krisne
seglaren.

Maxx Pentex, den duk vi anvinder nir klassreglerna inte
tilliter kolfiber eller aramid (Kevlar).

Maxx Voyager, dir namnet antyder cruisinginriktningen.
Fibern ir Pentex, som laminerats med dubbelsidig taffeta
for att tdla mer mekanisk notning.

FX-DUKEN FRAN DIMENSION/POLYANT ir ett
symmetriske, véftorienterat aramid-laminat som dven gors
i Pentex och med taffeta pd ena eller bigge sidorna.
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DIAX2 FRAN BAINBRIDGE ir fortfarande (2005-2006)
lite mer pa utvecklingsstadiet, men kommer att ge sig in i
konkurrensen med Maxx och FX.

Gemensamt for alla de hir tre dukarna ir cross cut-skir-
ningen, som avsevirt minskar mingden paneler.

Vi testar och foljer upp de hir nya dukarna, som alla ir
mycket intressanta produkter. Inte minst for mindre segelbatar.




Fem vanliga fragor
— och vad vi svarar pa dem

VAD KOSTAR DET?

Det beror pa hur du seglar; om du familjeseglar i skirgar-
den eller ska pa langfird ut i virlden; om du klubbkapp-
seglar eller vill vara f6rst i Gotland Runt.

Hur du ska anvinda ditt nya segel avgor vilken duk vi
rekommenderar och vilken skirning det bér fi. Alle detta
paverkar priset.

Inom vissa ramar avgor du alltsé sjilv vad det ska kosta.
Men vi gir aldrig ner i kvalitet bara for att pressa priset.
Vianvinder alltid de basta dukarna, vi har profilerade latcor,
vi képer ringar och beslag fran Rutgerson och Fredriksen,
andra originaldelar kommer frin Bainbridge/Aquabatten.
Allt detta kostar lite mer #n billiga standardsegel. Men dé
ingar ocksa bara det bista i Gransegels pris.

VILKEN DUK SKA JAG HA?

Aterigen ir det en friga om hur du seglar. Detta ir helt
avgorande for dukvalet. Och det finns mycket atc vilja
bland!

Hallbarhet, styrka och vike dr faktorer som madste vigas
in. Priset ocksd, naturligtvis. Tumregeln 4r att en hog-
presterande duk bibehiller formen bist och vdger minst.
Men den ir ocksd dyrare och hiller kanske kortare tid
in en billigare duk som tdjer sig lite mer men har lingre
livslangd.

Du berittar f6r oss hur du seglar, tillsammans gora vi
den prioritering som 4r den ritta for just dig.

Gransegels eget “cloth department” i Malmé har testat
alla dukleverantérers produkter sedan 1982. Vi har
standiga méten med de tekniker som ansvarar f6r dukarna
fran Europa och USA. S4 nir vi pratar duk kan du lita pa

att vi vet vad vi talar om.

VARFOR KOSTAR DET SA MYCKET?

Med kvalitet in i minsta detalj blir priset hogre, det dr
ofrankomligt. For dig som seglare dr det bra att det finns
segel pé olika prisnivder, du gor ditt fria val. Men viljer
du ett "lagprissegel” plockas det frin hyllan, du ir en av
mdnga anonyma kopare.

Vi pa Gransegel tar oss tid for att lyssna pd dina 6ns-
kemal. Vi skriddarsyr ditt nya segel for just dig och din
bét, det giller allt frin dukval och design till skirning och
hantverk.

For oss finns det egentligen inte tva Ballad-rullgenuor
som ser likadana ut. Men 4terigen, det ir du som bestim-
mer; vill du ha exake samma fina genua som din klubb-
kompis ir sd n6jd med sa far du det.

Viar mélsitening har aldrig varic att gora det billigaste
seglet. Var malsitening ar att ge dig maximal seglingsglidje.

"JAG FAMILJESEGLAR JU BARA...’

I det hir péstaendet, som vi ofta far héra, ligger frigan:
’Vad ska lilla jag med hi-tech till” Med den fragan under-
skattar man béde sig sjilv och den moderna segelmakar-
tekniken.

For kom ihdg en sak: ocksd Dacron var hi-tech en ging
i tiden. Det var for 50 dr sedan. Och bomull har varit
hi-tech i tusen ar.

S& det som kallas hi-tech idag r helt enkelt vir tids
sitt att sy bra segel. De forsta laminatseglen kom redan for
25 ar sedan. Barnsjukdomarna férsvann pa 80-talet, idag
ir de moderna segeldukarna bade forbluffande starka och
Gverraskande langlivade.

Detta ger manga och avgérande fordelar ocksi for
dig som ’bara familjeseglar’: Ett laminatsegel r lattare,
det gor att baten kringer mindre. Ett laminatsegel haller
ocksd formen bittre, det deformeras inte under belastning.
Aven detta gor att baten kringer mindre. Och vem vill ha
kringning? Ingen, allra minst familjeseglaren.

Samtidigt far din bat bittre driv genom vattnet tack
vare den fina vingformen. Du kryssar bittre, héller hogre
héjd. Hogt och fort och mindre kringning — allc man kan
begira av ett bra segel.

S& den friga du egentligen ska stilla dig 4r denna:
"Vilken laminatduk passar bist till mitt nya Gransegel?’

VARFOR SKA JAG KOPA GRANSEGEL?
Vi dr dllricklige stora for ate ligga i frondinjen i utveck-
lingen av segel. Men inte sa stora att du som kund blir
anonym. Hos oss dr du alltid kung. Och begreppet
‘missndjd kund’ finns inte pa vir karta.

Vi dr konstruktiva nir det giller design och prestanda.
Vi menar att bekvim segling och snabb segling gir hand i
hand. Den filosofin kommer du att ha glidje av.

Kommer du tll Gransegel fir du alltd ett segel som
ir optimerat for dig och din bat. Ordet “standardsegel”
existerar inte hos oss.

—
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VILKEN DUK PASSAR DIG OCH DIN BAT?

Dukvalet ér avgérande nér du ska bestélla ett nytt segel.

Det &r ditt sétt att segla och dina férvéntningar som bestémmer vilken duk
du ska vilja.

Hér kan du lésa om vara olika dukar och deras egenskaper. Det slutliga valet
gér du tillsammans med oss nér vi sitter ner och diskuterar ditt nya segel.

DAcroN — PREmium WoOWENS

Dacrondukens styrka ligger i dess seghet. Den téjer sig istillet for att g& av. Det ger dacronsegel ling “mekanisk” livslingd.
Men t6jningen gor ocksi att att Dacron langsamt blir "utseglat’. Bukens djup 6kar med tiden, och den flyttar akterut i seglet.
Det farliga ir att man lingsamt vénjer sig vid ett segel som faktiskt 4r deformerat.

Om man som vi anvinder den allra bista fibern i en tit konstruktion, kan det and4 bli mycket bra segel till mindre batar dir
krafterna inte ir si stora.

For langfirdsseglare har radiella rullgenuor i kraftig, varporienterad Dacron av hogsta klass hallit formen bra. Men framfor allt
har de héllit ihop lingre 4n ndgot laminat, det visar flerdriga seglingar och tiotusentals sjomil runt jorden.

Dacronseglen skirs nistan alltid med horisontella paneler, s k cross cut. Det ir en traditionell, enkel skirning som tillsammans
med priset pi duken gdr dacronseglen jimforelsevis billiga.

DacronN — PoLycoTte/HTP +

Som namnet antyder 4r det hir en hart behandlad dacronduk, avsedd enbart f6r kapp- och entypsseglare av mindre batar
med krav pé prestanda. Den hir duken anvinds i manga klasser som inte tillater laminatsegel eller "High Modulus’-fibrer som
Aramid (Kevlar) och Spectra.

"Coated’ Dacron har bra formstabilitet och ger bra prestanda for pengarna, men livslingden ir kort. Seglet dr knéligt att hantera
eftersom det bor rullas, veck pa fel stille kan skada duken.

Det hir ir segel for en begrinsad kundkrets!

GCLX = GRANSEGELS EGET 'CRUISING LAMINATE’ i

GCLX stir for Gran Cruising Laminate med X-ply, specialgjord f6r Gransegel. Tillsammans med duktillverkaren har vi
utvecklat en prestandaorienterad laminatduk med god formbestindighet. GCLX kan vinna regattor, men har ocksa bra livs-
lingd till ete vettigt pris.

GCLX-duken delaminerar inte med sin 2-filmskonstruktion. Den dr mjuk och smidig att hantera, men har en tyngd som inte
limpar sig pa storre batar. Den 45-gradiga X-triden ger denna duk unik prestanda i bade diagonalen och viften jimfort med
cruisinglaminat av standardtyp.

Det hir 4r en bra duk som ger manga ars seglingsglidje.

—
= PXT - PoLYESTERMYLAR MED ENKEL TAFF __:-':-R_

Det hir ir en laminatduk med skyddande taffeta pd ena sidan, limplig for rullgenuor till mellanstora, skirgirdsseglande bétar.
Duken ir litt och stark och har bra prestanda. Kan vara ett alternativ ocksa for klubbkappseglaren som vill ha en bra genua

for onsdagsseglingen men ir tveksam till livslingden hos — och priset pd - Kevlar och kolfiber.

DWX & SCL - ’SpecTtrRA CRUISING LAMINATE’

Seglare som vill ha ett vitt segel med prestanda och livslingd har hér tvé bra laminatdukar. De har en stark och formstabil
konstruktion, med bittre UV-motstdndskraft 4n Kevlar men inte lika lag vikt. Limplig for langfirdsseglare med ganska stora
batar. Aven om livslingden ir god finns en bortre grins; en 39-fots jorden runt-seglare har rapporterat om delaminering efter
nirmare tre ars — flitig! - anvindning nira ekvatorn. 35000 sjomil, Mer 4n de flesta seglar under en livstid.
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GTT - Vit KevLAR/SPECTRA-LAMINAT MED UV-skybD

Hir har vi en ulv i faraklider. GTT-duken ir gjord exklusivt av Gransegels dukavdelning efter 6nskemal fran de tre loften, och
den har minga unika egenskaper. Tack vare Kevlar-fibrerna blir duken stark och formstabil, seglet far mycket hég prestanda.
Det gor den limplig for prestandaorienterade cruisingbatar och ambitiosa klubbkappseglare. Den 35-gradiga X-triden av
Spectra fungerar som ’rip-stop’, d v s duken ir nistan oméjlig att riva sonder.

Vi dill fargen far GTT ocksé en ’classic look’ som tilltalar mer konservativa seglare. Duken har bra skydd mot bade slitage
och strdlning; man fir bade skirp och hingslen ifriga om UV-skydd. Uppbyggnaden ger duken en viss styvhet, och den blir
lite tyngre 4n ett rent Kevlar-segel.

r :I‘ | r ™ i F k i 2 T

PENTEX ~"ONEDESIGN FILM-TO-FILM LAMINATE” ' r [ o e o | |
Om klassreglerna sitter stopp fér mer avancerade dukmaterial 4r Pentex ett alternativ. Liksom Dacron ir detta en polyester-
fiber, men hir uppbyggd som ett utpriglat laminatsegel. X79, Tornado, Ballad, J-80, Spickhuggare, Maxi 77 ir bara nigra
exempel pa alla batar som anvinder ’OD pen’-duken.

Vi anvinder den bara till segel under ca 30-35 kvm. Seglen radialskirs och fir bra formstabilitet, de blir litta och snabba till

ett bra pris.

OD pen kan anvindas av sivil klubbkappseglare som till rullgenuor fér cruising.

Pentex har mer in dubbla motstind mot t8jning jaimfdrt med Dacron, men inte samma goda ‘minne’ som mer avancerade

fibrer. Det gor att duken mjuknar lite med tiden. For "full-racing’ har den alltsd begrinsad héllbarhet.

=

Bl W |.|._
En glansande, rnorkt gyllene duk g)ord ien blandnmg av Twaron och Spectra/ Dyneema Tydhg racmg—look och en mycket
bra prestandaduk f6r bide sma och stora bitar, hemma vid klubben eller ute pi Gotland Runt.
Ett exklusivt segel till férnuftigt pris. Med sitt scrim av Spectra blir duken stryktdlig, men man ska dnda vara medveten om
att livslingden blir begrinsad, som alla Kevlar/Twaron-dukar for racing..

e NMEEREPFLED .-
Littast, starkast, max prestanda — och hogsta "ball-faktorn’ i havet av vanliga dukar pi rulle.
Hir handlar det om en duk i kolfiber. Seglen far limmade paneler, nigot for krisna seglare som vill ha det bista och idr
beredda att betala lite mer for att fa det.
GPL-seglet blir oerhdrt stumt, och den l3ga vikten gor det lite att hantera ombord. Med sin svarta firg ser det garanterat
hiftigt ut, exklusivt for seriésa kappseglare med fast besittning. Men fakeum ir att ocksa det ensamma paret pa sin H-R 43
kan ha glidje av GPL - om de bara vigar bryta mot konvenansen.

D-4 - ’Custom Loap PATH Sail’

Det hir dr en teknik f6r 2000-talet dir segelmakarens och
duktillverkarens insatser integreras pd ett maximalt sitt.
Kunden fir en i alla bemirkelser skriddarsydd produkt.
Redan duken ir specialgjord for just ditt segel.

Gransegel formger seglet som vanligt och skickar alla upp-
gifter till duktillverkaren. Dir bildar den 3-dimensionella
formen underlag for distributionen av varje enskild fiber,
som med stor noggrannhet liggs ut for att folja belastnings-

v

monstret i seglet.

Bittre sdtt att maximera styrkan finns inte.

Varje segel kan ocksa anpassas efter kundens behov och
sitt att segla. Exempelvis kan cruisingseglaren fa skyddande
taffeta pd ena eller bigge sidorna och dessutom anpassade
rullrevsforstirkningar fér bade rullgenua och rullstor

Men in s3 linge dr D-4 ind4 mest ett segel for racingkunder
som vill ha det yppersta i sin segelgarderob.
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